
موتور و ملحقات آن1
17Bسيستم سوخت رسانى

"روش ها و دستورالعمل های تعميرات كه در اين راهنما انجام آنها توسط سازنده توصيه شده است، مطابق با مشخصات فني كه در 
زمان تهيه اين راهنما معتبر بوده اند، تهيه شده است.

درصورت تغيير در ساخت اجزاء و تجهيزات خودروها، ممكن است دستورالعمل های اين راهنما نيز از طرف سازنده تغيير كند".

تمام حقوق تأليف و نسخه برداری از اين مستند فني متعلق به رنو مي باشد.
هر گونه تأليف مجدد و يا ترجمه اين مستند فنى، حتى جزئى، و نيز استفاده از سيستم شماره گذارى قطعات يدكى بدون اجازه 

قبلى و كتبى از رنو اكيداً ممنوع مى باشد.
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EMS3132_V15_PRELI

1. كاربرد دفترچه راهنما
اين دفترچه راهنما مربوط مى شود به عيب يابى واحدهاى كنترل الكترونيكى با مشخصات:

LOGAN :نام خودرو
نام عملكرد مربوطه: سيستم سوخت رسانى

K7J 710 :موتور
K7M 710
 K4M 690

EMS 31.32 :نام واحد كنترل الكترونيكى
(K7 موتورهاى) E1 :شماره برنامه

(K4 موتور) E0

15  :Vdiag شماره

2. تجهيزات لازم براى عيب يابى
مستندات مورد استفاده

روش هاى عيب يابي (مستند حاضر و اطلاعيه هاى فنى مربوط به سيستم سوخت رسانى خودرو) با:
.Dialogys اطلاعات اضافى عيب يابي (كه درابزارعيب يابي تعبيه شده است)، با نام  –

نقشه هاى الكتريكي مورد استفاده:
Visu-Schéma (كه به روى CD ذخيره شده اند).  –

ابزار عيب يابي مورد استفاده
CAN ابزار كليپ + ابزار سنسور  –

ابزارآلات ضرورى مورد استفاده

ابزار مخصوص مورد نياز
مولتي متر

جعبه ترمينالقطعه 1497
جعبه ترمينال عموميقطعه 1681

اگر اطلاعات به دست آمده از ابزار عيب يابى لزوم بررسى پيوستگى مدارات الكتريكى را داشته باشد، از جعبه ترمينال با مرجع 
Elé. 1497 يا جعبه ترمينال عمومي با مرجع Elé. 1681  استفاده كنيد.

تذكرات مهم
در تمام عملياتى كه از جعبه  ترمينال هاى Elé. 1497 يا Elé. 1681 استفاده مى كنيد اتصال الكتريكى باترى خودرو را بايد جدا   O

كنيد.
براى كاركردن با جعبه ترمينال هاى ذكر شده هميشه بايد از مولتى متر استفاده كنيد. هيچ وقت نقاط تست را با ولتاژ V 12 تغذيه   O

نكنيد.

3. بررسى مجدد
روش انجام عمليات

براى عيب يابى واحدهاى كنترل الكترونيكى، سوئيچ را باز كنيد. ابزارعيب يابي را نصب كنيد و عمليات مورد نظر را انجام دهيد.

سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - كارهاى مقدماتى
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اشكالات فنى
اشكالات به دو گروه موجود و ذخيره  شده تقسيم مى شوند (اشكالاتى كه زمانى بروز كرده اند ولى ديگر تكرار نشده اند و اشكالاتى كه هنوز موجود 

هستند ولى در موضوعيت فعلى عيب يابى نشده اند).

بررسى وضعيت موجود يا ذخيره  شده اشكالات فنى را، پس از اتصال ابزارعيب يابى، و در زمان سوئيچ باز انجام دهيد (بدون انجام كارى روى 
اجزاء سيستم).

براى يك اشكال موجود، روشى را براى انجام عمليات عيب يابى انجام دهيد كه در قسمت شرح خطا به آن اشاره شده باشد.

براى يك اشكال ذخيره شده، اشكالات نمايش داده شده را صورت بردارى كرده و مطابق دستورالعمل هاى ارائه شده در قسمت دستورالعمل 
رفتار كنيد.

در صورتى كه پس از رعايت دستورالعمل ها، اشكال توسط ابزارعيب يابى به عنوان خطا نمايش داده شود، به اين معنى است كه اشكال وجود 
دارد. خرابى را برطرف كنيد.

و اگر ابزار عيب يابى اين اشكال را به عنوان خطا نمايش ندهد، بررسى كنيد:
وضعيت مدارات الكتريكى مربوط به اشكال مورد نظر،  –

وضعيت اتصالات الكتريكى اين مدارات (از نظراكسيداسيون، پايه كج شده وغيره.)،  –
اندازه گيری مقاومت قطعه اى كه خراب تشخيص داده شده است،  –

وضعيت سيم هاى اتصالات (ذوب شدگى، ساييدگى يا قطعى سيم).  –

بررسى تطبيقي
نامرتبط  اطلاعات  زيرا  نمى شوند،  يابي  ابزارعيب  وسيله  به  خطا  نمايش  به  منجر  كه  است  اطلاعاتى  به  دستيابى  تطبيقي  بررسى  ازانجام  هدف 

مى باشند.

در نتيجه اين مرحله امكان مى دهد كه:
بررسى اشكالاتى كه ابزار عيب يابى به عنوان ايراد تشخيص نداده است ولى از طرف مشترى به عنوان خرابى اعلام گرديده،  –

عملكرد صحيح سيستم را بررسى كرد و اطمينان حاصل نمود كه پس از انجام تعميرات، احتمال برگشت خرابى در سيستم وجود   –
ندارد.

در اين بخش روند عيب يابى با توجه به وضعيت ها، مقادير و شرايط بررسى عنوان گرديده است.

اگر قطعه اى به طورعادى عمل نكند و يا مقداراندازه گيرى شده  خارج از آستانه مورد قبول باشد، به بخش عيب يابى مربوطه رجوع نماييد.

نظر مشترى - نمودار مرحله اى تشخيص ايراد
اگر بررسى با ابزارعيب يابي عادى باشد و مشكلى وجود نداشته باشد ولى با اين حال هنوز نظر مشترى بر اين است كه خرابى وجود دارد، دراين 

صورت مشكل را طبق بخش نظر مشترى بررسى كنيد.

فلوچارت روش كلى انجام عمليات
 عيب يابى در صفحه بعد كشيده شده است

سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - كارهاى مقدماتى
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - كارهاى مقدماتى

4. روش انجام عمليات عيب يابي 

انجام عيب يابى اوليه سيستم

برگه عيب يابي سيستم را چاپ كنيد (قابل 
دسترسى در ابزار عيب يابى كليپ، راهنماى 

تعميرات و يا اطلاعيه فنى) 

كليپ يا دستگاه عيب ياب را نصب كنيد

خواندن خطاها

بررسى خطاهاى موجود

بررسى خطاهاى ذخيره  شده

خطای موجود

ايراد برطرف نشده
است

ايراد برطرف 
شده است

خير

خير

خير

بله

بله

بله

بررسى تطبيقي

ايراد برطرف نشده
است

خير

ايراد برطرف نشده
است

خير

از نمودارهاى مرحله اى تشخيص ايراد استفاده 
كنيد

ايراد برطرف 
شده است

ايراد برطرف 
شده است

رجوع شود به نمودار مرحله اى تشخيص ايراد 
شماره 1

برگه عيب يابى را تكميل كرده و با پشتيبانى 
فنى تماس بگيريد

بله

بله

آيا ارتباط با واحد
كنترل الكترونيكى برقرار 

است؟
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - كارهاى مقدماتى

4. روش انجام عمليات عيب يابي (ادامه)
بررسى سيم كشي

مشكلات در اجراى عيب يابى
جدا و وصل كردن مجدد اتصالات الكتريكي و يا دستكاری سيم كشي مي تواند باعث حذف موقتي عامل خرابي گردد.

اكثر مواقع مقادير اندازه گيرى شده ولتاژ، مقاومت و عايق بودن مدار صحيح هستند، به خصوص وقتى كه در زمان عيب يابى نيز خطايى موجود 
نباشد (خطا نوع ذخيره شده است).

بررسى ظاهرى
با بررسى ظاهرى محفظه موتور و درون محفظه سرنشين، به دنبال آسيب ديدگى هاى قابل رويت باشيد.

فيوزها، عايق بودن و مناسب بودن محل عبور سيم كشي ها را با دقت كنترل نماييد.
اثرات اكسيداسيون را بررسي كنيد.

بررسى فيزيكى
در زمان بررسى و دستكارى سيم كشى، با استفاده از دستگاه عيب ياب به تغيير وضعيت خطاها از حالت "ذخيره شده" به خطاى "موجود" دقت 

نماييد.
اطمينان حاصل كنيد كه اتصالات به خوبى نصب شده باشند.

كمى برروى اتصالات فشار آوريد.
 دسته سيم الكتريكى را خم كنيد.

اگر تغييرى در وضعيت ها مشاهده كرديد سعى كنيد كه منشاء آن را شناسايى كنيد.

بررسى هر قطعه به طور جداگانه
برای بررسي يك اتصال الكتريكي، آنرا جدا كنيد و حالت گيره ها و پايه  ها و جا افتادن آنرا كنترل نماييد (محل نصب برروی قسمت عايق قرار 

نگرفته باشد).
دقت كنيد كه گيره ها و پايه ها به خوبي نصب شده باشند.

كنترل نماييد كه گيره ها و پايه ها در هنگام اتصال از جاى خود بيرون نيامده باشند.
به وسيله يك پايه مناسب كنترل نماييد كه فشار اتصال قطعات مناسب باشد.

كنترل مقاومت
وضعيت پيوسته بودن مدار را به صورت كلي بررسى كنيد، و پس از آن قسمت به قسمت مدار را كنترل كنيد تا قطعى نداشته باشد.

بررسى كنيد كه يك اتصال كوتاه به بدنه، برق V 12 +  يا سيم ديگر وجود نداشته باشد.

در صورت مشاهده يك خرابى، نسبت به ترميم و يا تعويض سيم كشى مبادرت فرماييد.
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - كارهاى مقدماتى

5. برگه عيب يابى 

توجه!

توجه
از ابزار و روند عيب يابى متناسب با ايراد سيستم استفاده كنيد. تكميل برگه عيب يابى، طى روند كار، به شما اين 
ضرورى  اطلاعات  اين  سازنده   با  ارتباط  زمان  در  باشيد.  داشته  اختيار  در  را  يابى  عيب  مسير  تا  مى دهد  را  امكان 

مى باشند.

ضرورى است كه در صورت درخواست اداره پشتيبانى فنى يا بررسى مدارک گارانتى، برگه عيب يابى 
را تكميل كنيد

اين برگه در موارد زير هميشه از شما درخواست خواهد شد:
هنگام درخواست خدمات از شبكه پشتيبانى فنى،  O

براى درخواست تأييديه، به هنگام تعويض قطعاتى كه براى آنها داشتن تأييديه اجبارى است،  O

پيوست برگه روى قطعات تعويضى تحت بررسى. اين برگه براى بازپرداخت هزينه گارانتى الزامى است، ضمن اين كه براى بررسى   O

دقيق تر خرابى قطعات نيز مفيد خواهد بود.

6. دستورالعمل هايى كه هنگام تعميرات برروى سيستم سوخت رسانى بايد رعايت كنيد
دستورالعمل هايى كه بايد هميشه قبل از باز كردن مدار سوخت رعايت كنيد

هربار جهت تميز كردن از مواد پاک كننده جديد استفاده نماييد (باقى مانده مواد پاک كننده استفاده شده داراى ذرات خارجى هستند). از ظرف 
تميز بدون ذرات خارجى استفاده كنيد.

جهت تميز كردن از برس تميز و سالم استفاده كنيد ( برسى كه استفاده مى كنيد نبايد از خود پرز به جا گذارد).
محل اتصالات را با برس و مواد پاک كننده تميز كنيد.

سپس روى قسمت هايى را كه تميز كرده ايد ، باد بگيريد (ابزارآلات، و همچنين قطعات، اتصالات و منطقه سيستم سوخت رسانى). 
اطمينان حاصل كنيد كه پرزى از برس باقى نمانده باشد.

دست هاى خود را قبل و در صورت لزوم حتى در حين تميزكردن بشوييد.
هنگام استفاده از دستكش  براى جلوگيرى از گسترش آلودگى، برروى دستكش هاى چرمى يك دستكش لاستيكى نيز بپوشيد.

دستورالعملى كه بايد در زمان انجام تعميرات رعايت كنيد
به محض باز كردن مدار سوخت، تمام مجارى كه امكان ورود آلايندگى از طريق آنها وجود دارد را با گذاشتن درپوش مسدود نماييد. درپوش هاى 

لازمه براى انجام اين كار را مى توانيد از فروشگاه هاى رنو تهيه كنيد. اين درپوش ها به هيچ  وجه نبايد كه مجدداً مورد استفاده قرار گيرند.
آنها را به خوبى ببنديد (حتى اگر بعد از مدت كوتاهى مى خواهيد دوباره مدار سوخت را باز كنيد). هوای محيط شامل عوامل آلاينده مى باشد.

تمام قطعات سيستم سوخت رسانى بعد از باز شدن، بايد منافذ آنها مسدود شده، و درون كيسه هاى پلاستيكى محفوظ قرار گيرند.
بعد از باز كردن مدار سوخت رسانى، به هيچ وجه نبايد از انواع برس، مواد پاک كننده، گردگير، دستمال معمولى براى تميز كردن آن استفاده كنيد. 

چرا كه استفاده از اين وسايل مى تواند منجر به ورود آلودگى و ذرات به درون سيستم سوخت رسانى شود.
در صورت نياز به تعويض يكى از قطعات، قطعه جديد را تا زمان نصب روى خودرو از بسته بندى خارج نكنيد.
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ويژگى هاى سيستم تزريق چند نقطه ای
واحد كنترل الكترونيكى با 90 پايه "EMS 31.32" كه سيستم تزريق سوخت و جرقه را كنترل مى كند.  O

سيستم تزريق چند نقطه ای كه به صورت ترتيبى عمل مى كند و فاقد حسگر تشخيص شماره سيلندر يا حسگر موقعيت ميل سوپاپ   O

مى باشد. بنابراين، تعيين ترتيب عملكرد توسط حسگر نقطه مرگ بالاى پيستون و برنامه نرم افزارى صورت مى پذيرد.
تنظيم خودكار دور موتور آرام به عوامل زير بستگى دارد:  O

عملكرد سيستم تهويه مطبوع،  –
عملكرد مصرف كننده های برقي در خودرو.  –

عملكرد شير برقي سيستم بازيافت بخارات بنزين كه به صورت (PWM  ،RCO) كنترل مى شود و اين مقدار خود، تابع دور موتور و   O

وضعيت عملكرد موتور مى باشد.
استفاده در بعضى مدل هاى خودرو از دو سنسور اكسيژن اوليه و ثانويه نسبت به كاتاليست كانورتور.  O

كنترل  واحدهاى  بين  شده  بدل  و  رد  اطلاعات  به  بستگى  كه  مطبوع  تهويه  سيستم  عملكرد  براى  شده  انجام  اتوماتيك  پيكربندی   O

الكترونيكى دارد. ضمن اينكه ديگر امكان تغيير اين پيكربندى نيز وجود ندارد (حتى با ابزارعيب يابي).

سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

عملكرد سيستم ضد سرقت
خودروهاى مجهز به اين سيستم، برحسب سطح خودرو، با سيستم هاى ضد سرقت نوع 2 و يا نوع 3 كار مى كنند. واحدهاى كنترل الكترونيكى 

سيستم ضد سرقت بايد الزاماًً با كد مربوط به سيستم ضد سرقت مربوطه برنامه ريزى شوند.

تعويض واحدهاى كنترل الكترونيكى موتور
كامپيوترهاى جديد تحويل داده شده فاقد كد گذارى لازمه هستند. بعد از تعويض، كد خودرو را مجدداً براى كامپيوتر برنامه ريزى كنيد و امتحان 

كنيد كه عملكرد ضد سرقت فعال باشد و كار كند.

براى انجام اين كار، سوئيچ را باز كنيد و پس از چند ثانيه آن را مجدداًً ببنديد.

توجه
–    واحد كنترل الكترونيكى موتور، كد سيستم ضد سرقت را براى هميشه در حافظه خود ذخيره خواهد نمود.

–    سيستم واحد كنترل الكترونيكى موتور فاقد كد تعمير مى باشد.
–    براى آزمايش و تست خرابى، هيچ وقت از كامپيوترهاى موقتى مانند كامپيوترى كه از فروشگاه قطعات يدكى و يا از روى خودروى ديگرى   

برداشته ايد، استفاده نكنيد. زيرا در اين صورت كامپيوترها كدهاى خاص را در خود ذخيره مى كنند.

بررسى وضعيت واحد كنترل الكترونيكي (كد گذارى شده يا نه)
به كمك ابزارعيب يابى، وضعيت واحد كنترل الكترونيكى موتور را بررسى كنيد:

سوئيچ را باز كنيد،  O

ابزار عيب يابي را به سوكت عيب يابي وصل كنيد،  O

نوع خودرو را از ميان گزينه ها انتخاب كنيد،  O

از ميان گزينه ها "تزريق بنزين" را انتخاب كنيد،  O

گزينه "وضعيت" را انتخاب كنيد  O

اگر وضعيت ET099 با عنوان "كد سيستم ضد سرقت برنامه ريزى شده است" داراى وضعيت "خير" باشد، واحد كنترل الكترونيكى   –
موتور براى سيستم ضد سرقت برنامه ريزى نشده است،

اگر وضعيت ET002 با عنوان "سيستم ضد سرقت" داراى وضعيت "فعال" باشد، در اين صورت روشن كردن خودرو غير ممكن است.  –
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

مديريت تهويه مطبوع به وسيله مدار بسته
مدار سيستم تهويه مطبوع دستي (غيراتوماتيك) از اجزاء زير ساخته شده است:

صفحه كليدهاى كنترل،  –
واحد كنترل الكترونيكى موتور،  –

كمپرسور.  –

در اين سيستم تنظيم درجه سرما كنترل نمي شود، يعني در طول مدتي كه كمپرسور كار مي كند ميزان سرما ثابت مي ماند.

اساس كار سيستم به صورت زير است:
وضعيت هاى ممكن كليد كنترل"AC" كه بر روى صفحه كليد كنترل داخل محفظه سرنشين قرار گرفته است عبارتند از موقعيت "0" يعنى   –
موقعيت "OFF" يا "خاموش") (سيستم خنك كننده غيرفعال است) و موقعيت"1" (يعنى موقعيت "ON" يا "روشن") (سيستم خنك كننده 

فعال است).
اين وضعيت به وسيله اتصال سيمي به واحد كنترل الكترونيكى موتور منتقل مي شود و اين واحد، درخواست را قبول يا رد مي كند.  –

در واحد كنترل الكترونيكى موتور مراحل بررسي درخواست فعال يا غيرفعال شدن به صورت زير انجام مي شود:  –
دور موتور: اگر دور موتور خيلى كم باشد، اجازه راه اندازی كمپرسور داده نمي شود.  –

بار موتور: اگر بار موتور خيلي زياد باشد (به عنوان مثال هنگام وارد آوردن فشار ناگهاني روی پدال گاز، بالا رفتن از شيب تند   –
يا هنگامى كه بار وسيله نقليه زياد است) كنترل الكترونيكى موتور اجازه راه اندازی كمپرسور را نمي دهد.

فشار سيال خنك كننده داخل كمپرسور: در صورت كم بودن فشار سيال خنك كننده در داخل كمپرسور، كنترل الكترونيكى   –
موتوربه حالت ايمني رفته و اجازه راه اندازی كمپرسور را نمي دهد.

در صورتى كه شرايط براى راه اندازى كمپرسور مهيا باشد واحد كنترل الكترونيكى موتور، با ارسال سيگنال وضعيت "1" باعث فعال شدن   –
كمپرسور مى شود.

صفحه كليد كنترل با كليد "روشن/خاموش" 
"ON/OFF"

واحد كنترل الكترونيكى موتور

سطح نيرو

فعال كننده كمپرسور

سنسور فشار سيال خنك كننده

اتصال الكتريكى: وضعيت "0" يا "1"

اتصال الكتريكى: وضعيت "0" 
فشار سيال خنك كنندهيا "1"
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

تنظيم دور آرام موتور

ارتباط الكتريكى سنسور فشار سيستم فرمان هيدروليك - واحد كنترل الكترونيكى موتور
(در صورتى كه خودرو مجهز به سيستم فرمان هيدروليك باشد)

واحد كنترل الكترونيكى موتور يك سيگنال اطلاعاتى از سنسور فشار سيستم تقويت كننده فرمان دريافت مى كند (كه قابل رويت برروى ابزار 
عيب يابي مى باشد). اين سيگنال اطلاعاتى به ميزان فشار موجود در مدارهيدروليك و به روان بودن روغن فرمان هيدروليك بستگى دارد. هر چه 

مقدار فشار بيشتر باشد، پمپ سيستم فرمان هيدروليك نياز به انرژى بيشترى خواهد داشت.

دور آرام موتور در بعضى از مدل هاى خودرو مى تواند، در صورت نياز تا حدود 100 دور در دقيقه افزايش يابد.

تصحيح الكتريكى متناسب با مقدار ولتاژ باتری و مقدار برق مصرف كننده هاى برقى خودرو
اين تصحيح الكتريكى براى تعديل اثر كاهش ولتاژ در نتيجه مصرف برق تجهيزات الكتريكى هنگام شارژ نبودن  باترى خودرو به حد كافى، صورت 
مى پذيرد. به اين منظور، دور موتور آرام افزايش مى يابد، كه اين خود سرعت چرخش دينام را بالا مى برد و درنتيجه، ولتاژ باترى افزايش مى يابد.

هرچه ولتاژ باترى پايين تر باشد، دامنه تنظيم الكتريكى براى بالا بردن دور موتور بيشتر مى شود. دامنه تنظيم دور موتور متغير است. تنظيم 
الكتريكى دور آرام موتور با افت ولتاژ به زير مقدار V 12,8  شروع مى شود. تنظيم دور آرام موتور را حداكثر تا مقدار 150 دور در دقيقه نسبت 

به وضعيت عادى خود افزايش مى دهد.
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

تنظيم دور آرام موتور

روش عملكرد
در شرايط عادى عملكرد موتور هنگام گرم بودن، مقدارسيگنال سيكل باز شدن (RCO) ميانگين مقادير بالا و پايين را به دست آورده و دور 

موتور خودرو را تنظيم مى كند.

به دنبال تغيير وضعيت در عملكرد موتور مانند (آب بندى، جرم گرفتن موتور و غيره)، مقدار سيگنال سيكل باز شدن (RCO) ممكن است به 
مقادير حداكثر يا حداقل نزديك شود.

تنظيم تطبيقى دور موتور با مقدار سيگنال سيكل باز شدن (RCO) اين امكان را فراهم مى سازد تا حتى نياز جزيى موتور به هوا تأمين شود، 
تا هنگامى كه آن را به ميزان ميانگين قبلى برگرداند.

تنظيم تطبيقى دور موتور فقط زمانى عملى مى شود كه دماى آب 20 ثانيه بعد از روشن كردن موتور بيشتر از C° 80  ، و موتور در مرحله تنظيم 
دور آرام خود باشد.

مقادير سيكل باز شدن دور آرام و تنظيم تطبيقى آن 
موتور K7Mموتور K7Jپارامتر

752 دور در دقيقه752 دور در دقيقهPR006: دور موتور
RCO  :PR022 7%  < X < 19%  8% < X < 20% دور آرام

سوخت  مخلوط  در  غلظت  تنظيم   :PR031
X < 192  64 < X < 192 > 64  دور آرام موتور

در هربار خاموش شدن موتور، واحد كنترل الكترونيكي استپر موتور را مجدداً در حد پايين  خود قرار مى دهد. اين عمليات كه به نام "تنظيم مجدد" 
ناميده مى شود حدود 8 ثانيه به طول مى انجامد.

تفسير پارامترهاى ذكر شده
در شرايط ورود هواى اضافى مانند (نشتي هوا، عدم تنظيم محدود كننده دريچه گاز و غيره ...)، دور موتور آرام خودرو افزايش مى يابد، در اين 
صورت مقدار سيگنال سيكل باز شدن دور آرام كاهش مى يابد تا به مقدار دور آرام موتور برسد؛ مقدار تطبيقى سيگنال سيكل باز شدن دور 

آرام كاهش مى يابد تا تنظيم دور آرام موتور با مقادير اوليه صورت پذيرد.

در شرايط كمبود و نرسيدن هوا (جرم گرفتن مجارى ورود هوا و غيره ...)، نوع عملكرد برعكس مى شود، مقدار سيگنال سيكل باز شدن دور 
آرام افزايش مى يابد و همچنين تنظيم تطبيقى نيز افزايش مى يابد، تا دور آرام موتور را مطابق مقدار ميانگين آن تنظيم كند.

تذكرات مهم
بعد از پاک شدن حافظه واحد كنترل الكترونيكي، الزاماً موتور را روشن كرده و پس از چند لحظه آن را خاموش كنيد تا استپر موتور مجدداً 
تنظيم شود. سپس مجدداً موتور را روشن كرده و منتظر بمانيد تا به مقدار دور آرام موتور برسد، اين كار براى تنظيم تطبيقى دور آرام موتور 

ضرورى مى باشد.
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

تنظيم غلظت در مخلوط سوخت
بعضى از مدل هاى موتور كه با واحد كنترل الكترونيكي"EMS 31.32" كار مى كنند، مجهز به دو سنسور اكسيژن به نام هاى سنسور اوليه و 

سنسور ثانويه مى باشند.

گرم كردن سنسورهاى اكسيژن
گرم كردن سنسورهاى اكسيژن به وسيله واحد كنترل الكترونيكي هدايت مى شود:

گرم كردن سنسور اوليه به محض روشن شدن موتور آغاز مى شود،  –
پس از گذشت مدت زمانى از روشن شدن موتور كه تابع نقطه مرگ بالاى پيستون و دماى آب بدون فشار پا برروى پدال گاز است، گرم كردن   –

سنسور اكسيژن ثانويه شروع مى شود.

گرم كردن سنسورهاى اكسيژن تا زمان خاموش شدن موتور ادامه مى يابد.

ولتاژ سنسور اكسيژن اوليه
براى خواندن مقدار ولتاژ برروى ابزار عيب يابي: مقدار پارامتر PR009 با عنوان "ولتاژ سنسور اكسيژن اوليه" را بخوانيد: اين مقدار ولتاژ 
اندازه گيرى شده به وسيله واحد كنترل الكترونيكى، بين پايه هاى سنسور اكسيژن كه قبل از كاتاليست كانورتور نصب شده است را نمايش مى دهد. 

مقدار اين ولتاژ به ميلى  ولت نوشته مى شود.
وقتى كه سيستم سوخت رسانى در حالت مداربسته CL كار مى كند، ولتاژ اندازه گيرى شده سنسور اكسيژن اوليه سريعاً بين مقادير زير تغيير 

مى كند:
mV ± 50 20  براى مخلوط رقيق،  –

mV ± 70 840    براى مخلوط غليظ.  –
هرچه فاصله بين مقادير حداقل و حداكثر كمتر باشد، امكان اشتباه بودن اطلاعات خوانده شده توسط سنسور بيشتر خواهد بود (به طور عادى 

تفاضل مقدار بايد حدود mV 500  باشد).

ولتاژ سنسور اكسيژن ثانويه
براى خواندن مقدار ولتاژ برروى ابزار عيب يابي: مقدار پارامتر PR010 با عنوان "ولتاژ سنسور اكسيژن ثانويه" را بخوانيد: اين مقدار ولتاژ 
اندازه گيرى شده به وسيله واحد كنترل الكترونيكى، بين پايه هاى سنسور اكسيژن كه بعد از كاتاليست كانورتور نصب شده است را نمايش مى دهد. 

مقدار اين ولتاژ به ميلى ولت نوشته مى شود.
وظيفه اين سنسور هم بررسى عملكرد كاتاليست كانورتور مى باشد و هم اندازه گيرى دقيق اكسيژن در اگزوز (مدار تنظيم آرام). اين عملكرد در 

دور آرام موتور عمل نمى كند و فقط وقتى فعال مى شود كه مقدار زمانى از گرم شدن موتور گذشته باشد.
هنگامى كه سيستم سوخت موتور در حالت مدار بسته كار مى كند، دامنه تغييرات ولتاژ بايد در بازه mV ± 100 600  قرار بگيرد. با كاهش شتاب، 

مقدار ولتاژ اندازه گيرى شده بايد كمتر از mV 200   باشد.
هنگامى كه موتور در حالت دور آرام كار مى كند به مقدار خوانده شده بر روى ابزارعيب يابي توجه نكنيد.
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

تنظيم غلظت در مخلوط سوخت
مقدار خوانده شده بر روى ابزار عيب يابي براى پارامتر PR035 با عنوان "مقدار اصلاح غلظت" ميانگين اصلاحات انجام شده در مورد غلظت 
در مخلوط سوخت را كه به وسيله واحد كنترل الكترونيكي موتور برحسب اطلاعات ارسال شده توسط سنسور اكسيژن اوليه به دست آمده را 

نمايش مى دهد (سنسور اكسيژن اطلاعات مقدار اكسيژن موجود در گاز خروجي اگزوز را ارسال مى كند).

مقدار تصحيح نامى براى غلظت برابر با 128 مى باشد و حد پايين و بالاى آن نيز برابر با 0 و 255 است:
مقادير پايين تر از 128: درخواست جهت كاهش غلظت،  –

مقادير بالاتر از 128: درخواست جهت افزايش غلظت.  –

ورود به مرحله تنظيم غلظت
زمان بندى برابر با  بيش از C° 22  برسد با يك  اگر دماى آب به  ترتيب كه  شروع مى شود بدين  اوليه  زمان بندى  غلظت با  تنظيم  شروع 

28 ثانيه پس از روشن شدن موتور عملكرد تنظيم فعال مى شود.

تا زمانى كه سيستم سوخت رسانى شروع به تنظيم غلظت نكرده باشد، مقدار خوانده شده بر روى ابزار عيب يابى برابر با 128 خواهد بود.

حالت مدار باز
درنظر  را  اكسيژن  سنسور  توسط  شده  اندازه گيرى  ولتاژ  مقدار  زير،  وضعيت هاى  در  غلظت،  تنظيم  هنگام  در  موتور  الكترونيكى  كنترل  واحد 

نمى گيرد:
زمانى كه پدال گاز تا انتها فشرده شده است: مقدار تصحيح نامى غلظت متغير و بالاتر از 128 خواهد بود،  –

زمانى كه خودرو در حال شتاب گرفتن شديد است: مقدار تصحيح نامى غلظت متغير و بالاتر از 128 خواهد بود،  –
زمانى كه در حال كاهش سرعت است يا پا از روى پدال گاز برداشته شده (قطع تزريق بنزين): مقدار تصحيح نامى غلظت هوا 128 خواهد   –

بود،
زمانى كه سنسور اكسيژن خراب شده باشد: مقدار تصحيح نامى غلظت هوا 128 خواهد بود.  –

حالت خرابى براى مواقعى كه سنسور اكسيژن خراب شده است
هنگامى كه در زمان تنظيم غلظت، ولتاژ دريافت شده از سنسور اكسيژن صحيح نباشد ( يعنى در مواقعى كه ولتاژ خيلى كم تغيير مى كند و يا 
اينكه ثابت است)، واحد كنترل الكترونيكي پس از گذشت 10 ثانيه ايراد را شناسايى كرده و حالت خرابى را اعلام مى كند (مقدار تصحيح نامى 

غلظت هوا = 128 نمايش داده مى شود). و فقط در اين حالت است كه، خطا ذخيره مى شود.

سيستم  حالت  اين  در  باشد،  شده  ذخيره  حافظه  در  اين  از  قبل  خطا  اين  اگر  و  بدهد،  تشخيص  را  اكسيژن  سنسور  خرابى  ابزارعيب يابى،  اگر 
سوخت رسانى بلافاصله به حالت سيستم مدار باز مى رود. در اين حالت، مقدار پارامتر PR035 با عنوان "مقدار تنظيم غلظت" برابر با 128 

خواهد شد.
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

اصلاح تطبيقي غلظت مخلوط سوخت

روش عملكرد
در حالت مدار بسته (به بخش تنظيم غلظت مراجعه نماييد)، هنگام تنظيم غلظت، سيستم سوخت رسانى مدت زمان تزريق را به نحوى تنظيم 
مى كند تا به نزديك ترين درجه غلظت 1 برسد. مقدار تصحيح نمايش داده شده نزديك به عدد 128 بايد باشد، با حد پايين 0 و حد بالاى 

.255

در زمان عملكرد سيستم سوخت رسانى، عواملى ممكن است كه بر روى كاركرد اجزاء تشكيل دهنده سيستم سوخت رسانى اثر گذاشته و باعث 
تغيير مقدار پارامتر تصحيح غلظت در مخلوط سوخت در بازه عددى 0 تا 255 بشوند، اين تغيير در تصحيح براى اين است كه سيستم به نزديك 

درجه غلظت 1 برسد.

تنظيم تطبيقى غلظت اين امكان را فراهم مى سازد تا تنظيمات اوليه تزريق سوخت را تعديل كرده و تنظيمات بهينه اى را براى آن در نظر گرفت 
تا مقدار پارمتر تصحيح غلظت به عدد 128 نزديك شده و بدين طريق روند تصحيح با ثبات ترى براى غنى يا رقيق كردن مخلوط سوخت به 

وجود آيد.

اصلاح تطبيقى تنظيم غلظت در مخلوط سوخت به دو قسمت تقسيم مى گردد:
اصلاح تطبيقى كه بيشتر مربوط مى شود به زمانى كه بار متوسط و يا زياد براى كاركرد موتور وجود دارد كه به اين نوع "تطبيق غلظت در   –

زمان كاركرد شديد موتور" اطلاق مى شود،
اصلاح تطبيقى كه بيشتر مربوط مى شود به زمانى كه موتور با دور آرام كار مى كند و بار كم براى كاركرد موتور وجود دارد كه به اين نوع   –

"تطبيق غلظت كاركرد آرام موتور" اطلاق مى شود.
اصلاحات تطبيقى به عنوان ميانگين عدد 128 را بعد از تنظيم اوليه (بعد از پاک كردن حافظه) براى پارامتر تنظيم غلظت درنظر مى گيرند و 

محدوده تغييرات ممكن در زير آورده شده است:

موتور K7Mموتور K7Jپارامتر
كاركرد  زمان  در  غلظت  تطبيق   :PR030

X < 192  64 < X < 192 > 64  شديد موتور

كاركرد  زمان  در  غلظت  تطبيق   :PR031
X < 192  64 < X < 192 > 64  آرام موتور

اصلاحات تطبيقى غلظت فقط وقتى عمل مى كند كه موتور گرم است و سيستم سوخت رسانى در حالت مدار بسته كار مى كند و در دامنه تغييرات 
تعيين شده فشار منيفولد قرار گرفته است.

سيستم سوخت رسانى موتور بايد در حالت مدار بسته كار كند و فشار منيفولد در دامنه تغييرات تعيين شده قرار بگيرد.

موتور بايد در دامنه هاى فشار منيفولد متفاوتى در حالت مدار بسته كار كرده باشد تا اصلاحات تطبيقى براى تنظيم غلظت بتوانند به صورت موثر 
در بهبود عملكرد موتور عمل كنند.

تست جاده را براى اندازه گيرى  بعد از تنظيم اوليه واحد كنترل الكترونيكى (يعنى عدد نمايش داده شده 128 براى تطبيق غلظت)، بايد حتماًً 
اين پارامتر انجام دهيد.
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تست جاده
شرايط:

،( 80 °C < دماى آب) موتوربه اندازه كافى گرم شده باشد  –
دور موتور نبايد از 4000 دور در دقيقه بالاتر برود.  –

براى انجام تست جاده، با زياد كردن تدريجى سرعت و با عوض كردن به دنده 3 يا دنده 4، دور موتور را پايين آوريد تا فشار مورد نظرمطابق 
جدول براى حدود 10 ثانيه ثابت شود (به جدول زير رجوع نماييد).

دامنه هاى فشار كه برحسب مدل موتور در تست جاده بايد به آنها رسيد.
به كمك ابزارعيب يابي مقادير اندازه گيرى شده براى پارامتر PR001 با عنوان "فشار منيفولد" را هنگام تست جاده بخوانيد.

K7M موتور

دامنه شماره 1
(ميلى بار)

دامنه شماره 2
(ميلى بار)

دامنه شماره 3
(ميلى بار)

دامنه شماره 4
(ميلى بار)

دامنه شماره 5
(ميلى بار)

873---------------764------------------646------------------528-------------------410---------------258

ميانگين 818ميانگين 705ميانگين 587ميانگين 469ميانگين 334

K7J موتور

دامنه شماره 1
(ميلى بار)

دامنه شماره 2
(ميلى بار)

دامنه شماره 3
(ميلى بار)

دامنه شماره 4
(ميلى بار)

دامنه شماره 5
(ميلى بار)

873---------------764------------------646------------------528-------------------410---------------258

ميانگين 818ميانگين 705ميانگين 587ميانگين 469ميانگين 334

پس از تست جاده، امكان اصلاحات تطبيقى غلظت هوا ممكن مى شود.
تغييرات پارامتر با عنوان "تطبيق غلظت دور آرام موتور" و هنگامى كه موتور آهسته كار مى كند و بار ندارد محسوس است و تغييرات پارامتر 
"تطبيق غلظت تحت بار موتور" بيشتر در دور متوسط و بالاى موتورمحسوس است، ولى هر دو پارامتر در كل مجموعه دامنه هاى فشار ذكر شده 

در جدول معتبر هستند.
تست جاده را طى مسافت 5 الى 10 كيلومتر با رانندگى نرم و معمولى و با كم و زياد كردن سرعت، ادامه دهيد.

بعد ازانجام تست جاده مقادير مربوط به پارامترهاى تطبيقى غلظت را يادداشت نماييد. مقادير اوليه 128، بايد تغيير كرده باشند. در غير اين 
صورت، تست جاده را مجدداً با رعايت كردن شرايط اوليه تست انجام دهيد.
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سيستم سوخت رسانى
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OBD ويژگى هاى سيستم عيب يابي
اين خودرو مجهز به سيستم عيب يابي OBD (سيستم عيب يابي تعبيه شده در خودرو) مى باشد و نشانه آن نيز وجود يك چراغ هشداردهنده 
مخصوص درصفحه نشانگرها است (چراغ هشداردهنده OBD) هنگامى كه يك خرابى باعث بالارفتن آلايندگى بشود، روشن مى شود. روشن شدن 

اين چراغ هشداردهنده راننده را از وجود خرابى در خودرو مطلع مى سازد.

 خرابى هايى كه به وسيله OBD قابل تشخيص هستند عبارتند از:
خرابى های الكتريكى،  O

خرابى هاى مربوط به احتراق ناقص،  O

خرابى  عملكرد سنسوراكسيژن اوليه،  O

خرابى كاتاليست كانورتور.  O

عيب يابي مدار الكتريكي وعيب يابي احتراق ناقص به طور مداوم انجام مى شوند.

عيب يابي عملكرد سنسور اكسيژن اوليه و عيب يابي كاتاليست كانورتور در هر بار حركت خودرو يكبار انجام مى شوند، به شرط اينكه شرايط 
مناسب براى عيب يابى فراهم باشد، اين شرايط عبارتند از:
شرايط دمای هوا و مايع خنك كننده موتور،  –

شرايط حركتى خودرو (دامنه تغييرات سرعت)،  –
شرايط عملكرد موتور (فشار منيفولد، دورموتور، دامنه مقادير و ارتباط آنها در ثبات عملكرد موتور)،  –

زمان بندى اوليه.  –

عيب يابى OBD در واقع مكمل ابزار عيب يابى خرابي هاى الكتريكي متداول مى باشد. جهت استفاده از آن براى انجام چنين كاربردى، شرايط زير 
بايد مهيا باشد:

چراغ هشداردهنده OBD روشن شود (يا براى بعضى از خرابى ها چشمك بزند)،  –
نتايج عيب يابى توسط عيب يابى OBD را بتوان ذخيره نمود.  –

نتيجه عملكردى براى عيب يابي و تعميرات
 OBD بايد توجه خاصى را هنگام انجام تعميرات برروى خودرو نشان داد تا پس از تحويل خودرو به مشترى چراغ هشداردهنده مربوط به ابزار

روشن نشود.

بعضى از خرابى ها فقط در زمان حركت خود را نشان مى دهند، هنگامى كه تنظيمات ذخيره شده باشد: ضرورى است كه تعميرات را تأييد 
نماييد.

توجه
در پايان هر عيب يابى، قبل ازخواندن مقاديراندازه گيرى شده توسط ابزارعيب يابى سوئيچ را نبنديد. هرگونه قطع اتصال برق 

منجر به از بين رفتن اطلاعات مى شود.

تذكر:
خودرو  در  آلايندگى  ازآستانه  گذشتن  باعث  و  مى شوند  سوخت  سيستم  درعملكرد  اشكال  ايجاد  منجربه  كه  الكتريكي  خرابي هاى  كليه 

مى گردند باعث روشن شدن چراغ هشدار OBD نيزمى شوند.
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

OBD شرايط روشن شدن چراغ هشدار
هنگام حركت خودرو، بعضى ازعملكردها را نمى توان عيب يابى نمود (براى مثال، هنگامى كه در ترافيك باشيد).

OBD روشن شدن چراغ هشدار  O

در صورتى كه عيب يابى OBD سه بار مداوم، يك خرابى را تشخيص داده باشد و يا يك خرابى الكتريكى پيش آمده باشد.

OBD چشمك زنى چراغ هشدار  O

 در صورت تشخيص احتراق ناقص كه منجر به ازبين رفتن كاتاليست كانورتور بشود.

OBD خاموش شدن چراغ هشدار  O

در صورتى كه خرابى تشخيص داده شده، سه بارمتوالى، هنگام حركت خودرو بروزنكند چراغ هشداردهنده OBD خاموش خواهد شد (ولى خرابى 
درون حافظه واحد كنترل الكترونيكى موتور باقى خواهد ماند).

براى اينكه بتوانيد يك خرابى را ازحافظه واحد الكترونيكى پاک كنيد، خرابى مورد نظر نبايد در 40 مرتبه عملكرد عيب يابى مشاهده شده باشد 
(يا اينكه حافظه مربوط به خرابى ها را به كمك ابزارعيب يابي پاک كنيد).
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

OBD شرايط عيب يابي
شرايط عيب يابي

اگر هنگامى كه سوئيچ باز و موتور خاموش است، ميزان دمای هواى اندازه گيرى شده به وسيله سنسوردماى هوا بين C° 6  -  و C° 119  نباشد 
از  كمتر  اتمسفر  فشار  نباشد و يا    119 °C 6  -  و °C اندازه گيرى شده است بين سنسوردماى آب  مايع خنك كننده كه با  دماى  يا 

775 ميلى بار باشد (يعنى ارتفاع از سطح دريا تقريبا برابر با 2500 متر) دراين شرايط، عيب يابي OBD معتبر نمى باشد.
براى اينكه عيب يابى OBD به طور صحيح كار كند، هيچ خرابى الكتريكى نبايد در سيستم سوخت رسانى وجود داشته باشد، حتى اگر چراغ 

هشدار دهنده OBD خاموش باشد.

عيب يابي هاى مربوط به كاتاليست كانورتور و سنسور اكسيژن بايد حتماً يكى پس از ديگرى انجام شود.

هنگامى كه عيب يابي كاتاليست كانورتور يا سنسور اكسيژن در حال انجام شدن است، تخليه كنيستر بنزين متوقف شده و آخرين مقادير اصلاحات 
تطبيقى غلظت نيز ثابت مى مانند.

روش اجراى تست  عيب يابى
خرابي هاى الكتريكي را برطرف كنيد.  –

تمام خطا ها را پاک كنيد.  –
كليه برنامه ريزى هاى لازم مربوط به سيستم سوخت رسانى را انجام دهيد (درصورت لزوم).  –

تنظيم اوليه كامل OBD به وسيله فرمان هاى ابزار
خرابى هاى ذخيره شده را پاک كنيد.  –

برنامه ريزى موجود را پاک كنيد (در صورتى كه عيب يابى برروى قطعاتى انجام شده كه امكان خراب كردن برنامه ريزى را داشته باشند: شير   –
تنظيم دور آرام موتور، شاخص حسگر فلايويل و غيره).

OBD برنامه ريزى هاى لازم براى عيب يابي با
برنامه ريزى مربوط به گشتاور موتور- گاز توليد شده (كد ET014 "شناسايى سيلندر 1" = انجام شد، موتور روشن است)

اين برنامه  ريزى را به صورت زير انجام دهيد:
كاهش شتاب بين دور موتور 3000 و 3500 دور در دقيقه براى حداقل 2 ثانيه با برداشتن پا از روى پدال وقطع تزريق در دنده دو، سه،   –

چهار و پنج،
كاهش شتاب بين دور موتور 2000 و 2400 دور در دقيقه براى حداقل 3 ثانيه با برداشتن پا از روى پدال وقطع تزريق در دنده دو، سه،   –

چهار و پنج،

برنامه ريزى اصلاحات تطبيقى غلظت سوخت
براى انجام اين برنامه ريزى، خودرو را با رعايت دامنه هاى فشار ذكر شده (به بخش اصلاح تطبيقي غلظت سوخت) به حركت درآوريد.

وضعيت كد ET202 با عنوان "عيب يابي احتراق ناقص درحال انجام"، بايد "بلى" باشد.
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عيب يابي سيستم تشخيص احتراق ناقص
اين عيب يابي براى تشخيص خرابى هاى زير استفاده مى گردد:

جرم گرفتن شمع يا خيس شدن شمع،  –
جرم گرفتن يا تغييرات در جريان سوخت انژكتورها،  –

ايراد عملكرد در سيستم ارسال سوخت (تنظيم كننده فشار، پمپ بنزين و غيره)،  –
خرابى در اتصالات مدار سوخت و تزريق (سيم پيچ ثانويه كويل و غيره).  –

اين عيب يابي به وسيله اندازه گيرى لحظه اى سرعت چرخش موتور صورت مى گيرد. بررسى كاهش گشتاور موتور امكان تشخيص اختلال در 
احتراق را ممكن مى سازد.

اين عيب يابي به صورت مداوم در طول رانندگى انجام مى شود. عدم انجام اين نوع عيب يابى يا تشخيص خرابى در اين قسمت منجر به توقف ديگر 
بررسى هاى عيب يابي OBD مى گردد.

اين نوع عيب يابي امكان تشخيص دو گروه از خرابى ها را فراهم مى سازد:
 OBD خرابى هاى احتراق ناقص مخرب كه منجر به از بين رفتن كاتاليست كانورتور مى شود، و در اين صورت بلافاصله چراغ هشداردهنده  –

شروع به چشمك زدن مى كند،
خرابى هاى مربوط به احتراق ناقص آلاينده كه باعث عبور از آستانه آلودگي قابل قبول براى OBD مى شود، و در صورت تشخيص اين خرابى   –

در سه بار رانندگى پى درپى چراغ هشداردهنده OBD به طور دائم روشن مى گردد.

شرايط تشخيص خرابى
مطمئن شويد كه برنامه ريزى هاى صحيح انجام شده باشند. شرايط لازم قبل از باز كردن سوئيچ و شرايط فعلى بايد قابل قبول باشند.

– ET014 با عنوان "شناسايى سيلندر 1" برابر با "كامل شده" باشد و از وضعيت هاى زير اطمينان حاصل كنيد: 
– ET202 با عنوان "عيب يابي احتراق ناقص در حال انجام شدن است" 

برابر با "بلى" باشد.

انجام  دقيقه  در  4500 دور  و  آرام  دور  بين  موتور  كارى  مختلف  دور  سه  در   ، 75 °C از  كننده  خنك  مايع  دماى  عبور  محض  به  كنترل 
مى شود.

در اين موقع مى توانيد عيب يابى را شروع كنيد، براى اين منظور دور موتور را به مدت 11 دقيقه در دور آرام ثابت نگهداريد.

توجه
پس ازپايان، قبل ازخواندن مقاديراندازه گيرى شده توسط ابزارعيب يابى سوئيچ را نبنديد. هرگونه قطع اتصال برق منجر به از 

بين رفتن اطلاعات مى شود.

اگر پس از انجام آزمايش، ابزارعيب يابي خرابى مربوط به احتراق ناقص را تشخيص داده باشد، در اين صورت به بخش برطرف كردن 
خرابى هاى DF109 با عنوان "احتراق ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان "احتراق ناقص مخرب" رجوع نماييد.

تأييد تعميرات انجام شده
برابر با "كامل شد" باشد مقدار وضعيت ET014 با عنوان "شناسايى سيلندر 1"      –

"بلى" باشد مقدار وضعيت ET202 با عنوان "ذخيره نتيجه عيب يابي احتراق ناقص" برابر با   –
در صورت عدم وجود خرابى، چراغ هشداردهنده OBD خاموش مى شود.  –
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد سيستم

عيب يابي كاتاليست كانورتور
هدف از عيب يابي كاتاليست كانورتور شناسايى قطعه اى است كه خرابى آن باعث انتشار آلاينده هاى هيدروكربن بيش از حد قابل قبول براى 

OBD شده باشد.
ظرفيت ذخيره سازی اكسيژن كاتاليست كانورتور نشان دهنده وضعيت عملكرد آن مى باشد. به مرور كه از عمر كاتاليست كانورتور مى گذرد، از 

ميزان ظرفيت ذخيره سازی اكسيژن و همين طور از كارايى عملكرد آن در خنثى كردن گازهاى آلاينده كاسته خواهد شد.

شرايط اوليه شروع عيب يابي
عيب يابي كاتاليست كانورتور فقط وقتى امكان پذير است كه موتور براى حداقل، مدت  زمانى كه در جدول زير آمده است روشن مانده  باشد، ضمن 

اينكه تمام قبل از وضعيت سوئيچ باز نيز فراهم باشد:
خرابى الكتريكي در سيستم وجود نداشته باشد،  –
شناسايى موقعيت سيلندر 1 انجام شده باشد،  –

عدم وجود احتراق ناقص در سيستم سوخت رسانى،  –
عدم انجام عيب يابي كاتاليست كانورتور از زمان وضعيت سوئيچ باز،  –

برنامه ريزى انجام شده باشد،  –
مدار اصلى و مدار دوبل فعال هستند،  –

دماى مايع خنك كننده بيشتر از C° 75  باشد.  –

سرعت (كيلومتر در موتور
ساعت)

دور موتور (دور در 
دقيقه)

فشار منيفولد 
(ميلى بار)

مدت زمان تثبيت 
(ثانيه)

زمان قبل از مجوز 
(دقيقه)

 K7M63/130 1856/3808400/7501117

 K7J63/130 1856/3808380/6501117

تشخيص خرابي
عيب يابي هنگامى شروع مى شود كه خودرو در دنده 5 و با سرعت 70 كيلومتر در ساعت در حال حركت است. هنگامى كه كليه شرايط براى 
شروع عيب يابى فراهم باشند، فرمان تطبيق غلظت سوخت ارسال مى شود، كه در نتيجه مقدار بيشترى هوا به داخل كاتاليست كانورتور فرستاده 
مى شود. در صورتى كه كاتاليست كانورتور درست كار كند، اكسيژن را جذب خواهد نمود و مقدار ولتاژ سنسور اكسيژن ثانويه در حد متوسط ثابت 
خواهد ماند. اگر كاتاليست كانورتور درست كار نكند، اكسيژن را جذب نخواهد كرد و وضعيت سنسور اكسيژن شروع به تغيير خواهد كرد. ولتاژ 

سنسور اكسيژن كم و زياد خواهد شد. در صورتى كه خرابى براى سه بار پى درپى تكرار گردد، چراغ هشدار دهنده OBD روشن خواهد شد.

مدت انجام تست نمى تواند از 52 ثانيه بيشتر شود.

توجه
پس ازپايان عيب يابى، قبل ازخواندن مقادير اندازه گيرى شده توسط ابزار عيب يابى سوئيچ را نبنديد. هرگونه قطع اتصال برق 

منجر به از بين رفتن اطلاعات مى شود.

اگر پس از انجام تست عيب يابى، ابزارعيب يابي يك خرابى را در كاتاليست كانورتور تشخيص دهد، به بخش برطرف كردن خرابى 
DF106 با عنوان "خرابي عملكرد كاتاليست كانورتور" مراجعه نماييد.

تأييد تعميرات انجام شده
"فعال" باشد وضعيت ET103 با عنوان "ذخيره نتيجه عيب يابي كاتاليست كانورتور" داراى مقدار     –
"بلى" باشد وضعيت ET107 با عنوان "عيب يابي كاتاليست كانورتور كامل شد" داراى مقدار     –

هيچ خرابى درعملكرد كاتاليست كانورتور اعلام نشده است.  –
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عيب يابي سنسور اكسيژن
 OBD هدف از عيب يابي سنسور اكسيژن شناسايى قطعه اى است كه خرابى آن باعث انتشار آلاينده هاى هيدروكربن بيش از حد قابل قبول براى

شده باشد. اين كار با اندازه گيرى و مقايسه توالى ارسال سيگنال از طرف سنسور اكسيژن صورت مى گيرد.

صدمات احتمالى سنسورهاى اكسيژن به دو گروه تقسيم مى شوند:
صدمات فيزيكى روى قطعه الكتريكي (شكستگي، قطع سيم) كه به صورت خرابي الكتريكي خود را بروز مى دهند،  –

صدمات شيميايى قطعه كه به پايين آمدن سرعت ارسال سيگنال سنسور اكسيژن منجرمى شود، بنابراين زمان بازگشت به حالت تعادل آنرا   –
افزايش مى دهد.

هنگامى كه شرايط تست مهيا شده باشند، ميانگين زمان ارسال سيگنال هاى سنسور پس از حذف امواج اضافى، و مقايسه با دوره ميانگين آستانه 
OBD، محاسبه مى شود.

شرايط انجام تست عيب يابى
عيب يابي سنسور اكسيژن فقط وقتى امكان پذير است كه موتور براى حداقل مدت زمانى كه در جدول زير آمده است روشن مانده  باشد، ضمن 

اينكه تمام شرايط قبل از وضعيت سوئيچ باز نيز فراهم باشند:
خرابى الكتريكي درسيستم وجود نداشته باشد،  –

برنامه ريزى و شناسايى سيلندرها انجام شده باشد،  –
عدم انجام عيب يابي سنسور اكسيژن از زمان وضعيت سوئيچ باز،  –

عدم وجود احتراق ناقص در سيستم سوخت رسانى،  –
دماى مايع خنك كننده بيشتر از C° 75  باشد.  –

سرعت (كيلومتر در موتور
ساعت)

دور موتور (دور در 
دقيقه)

فشار منيفولد 
(ميلى بار)

مدت زمان تثبيت 
(ثانيه)

زمان قبل از مجوز 
(دقيقه)

K7M63/1301856/3808380/850814

K7J63/1301856/3808320/650814

سيستم سوخت رسانى
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - كنترل تطبيقي

تشخيص خرابي
براى شروع عيب يابى بايد خودرو را مطابق با مقادير ذكر شده در جدول زير، با سرعت ثابت و در دنده ذكر شده و براى مدت زمان مشخص كه 

در جدول آمده است به حركت درآوريد:

حداكثر زمان رانندگى (ثانيه)سرعت (كيلومتر در ساعت)دنده انتخاب شدهموتور

K7J57040

K7M57040

هنگام انجام اين آزمايش، واحد كنترل الكترونيكي موتور از تخليه بخارات كنيستر بنزين جلوگيرى مى كند. واحد كنترل الكترونيكي پيغام "عيب 
يابي سنسور انجام شد" را نمايش مى دهد.

توجه
پس از پايان عيب يابى، قبل از خواندن مقادير اندازه گيرى شده توسط ابزار عيب يابى سوئيچ را نبنديد. هرگونه قطع اتصال برق 

منجر به از بين رفتن اطلاعات مى شود.

 DF102 اگر پس از پايان عيب يابى، ابزار عيب يابي خطای سنسور اكسيژن را تشخيص داده باشد، به بخش برطرف كردن خرابى
"خرابي عملكرد سنسور اكسيژن" مراجعه نماييد.

تأييد تعميرات انجام شده 
"فعال" باشد مقدار وضعيت ET102 با عنوان "ذخيره سازى نتيجه عيب يابي سنسورها" داراى مقدار    –
"بلى" باشد مقدار وضعيت ET106 با عنوان "عيب يابي سنسورها انجام شد" داراى مقدار     –

عدم وجود خرابى، چراغ هشداردهنده OBD خاموش باشد  –
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اتصال مشكى 90 پايه 

عملكردپايه
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

فرمان - كوئل جرقه سيلندرهاى 2 - 3
استفاده نشده

بدنه
فرمان شير برقي تخليه مخزن كنيستر

استفاده نشده
استفاده نشده
استفاده نشده

فرمان - رله مجموعه فن هاى 1
چراغ هشداردهنده دمای مايع خنك كننده

فرمان خاموش كردن تهويه مطبوع
سيگنال اطلاعات جريان سوخت
فرمان 2 تنظيم دور آرام موتور

سيگنال سنسور دماى مايع خنك كننده
استفاده نشده

اتصال بدنه سنسور فشار منيفولد 
سيگنال سنسور فشار منيفولد

استفاده نشده
سيگنال سنسور فشار سيال خنك كننده

اتصال روكش سنسور ضربه موتور
سيگنال + سنسور ضربه موتور

استفاده نشده
استفاده نشده
استفاده نشده

سيگنال سنسور نقطه مرگ بالاى پيستون
استفاده نشده

L سوكت عيب يابي
استفاده نشده

بدنه
تغذيه + بعد از سوئيچ

+ باتری
استفاده نشده

فرمان - كوئل جرقه سيلندرهاى 1 - 4
بدنه

فرمان نشانگر ايراد سيستم ضد آلايندگي
استفاده نشده
استفاده نشده
استفاده نشده

فرمان - رله مجموعه فن هاى 2
فرمان - سيم پيچ رله تغذيه پشتيبان

استفاده نشده
فرمان 1 تنظيم دور آرام موتور
فرمان 3 تنظيم دور آرام موتور

سيگنال + پتانسيومتر موقعيت دريچه گاز
سيگنال سنسور اكسيژن ثانويه
سيگنال سنسور اكسيژن اوليه

سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد پايه هاى ورودى واحد كنترل الكترونيكى
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - عملكرد پايه هاى ورودى واحد كنترل الكترونيكى

اتصال مشكى 90 پايه (ادامه)

عملكردپايه
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90

فرمان روشن كردن تهويه مطبوع
استفاده نشده
استفاده نشده

سيگنال + سنسور دمای هوا
استفاده نشده
استفاده نشده
استفاده نشده

سيگنال سرعت خودرو
سيگنال سرعت موتور

استفاده نشده
K سوكت عيب يابي

استفاده نشده
سيگنال قفل نرم افزار

فرمان - انژكتور 1
فرمان - انژكتور 3

استفاده نشده
استفاده نشده

فرمان - گرم كن سنسور اكسيژن اوليه
استفاده نشده

فرمان - گرم كن سنسور اكسيژن ثانويه
+ انژكتورها

استفاده نشده
فرمان - رله پمپ بنزين

استفاده نشده
سيگنال دورشمار

استفاده نشده
فرمان 4 تنظيم دور آرام موتور

- دمای مايع خنك كننده موتور
+ پتانسيومتر دريچه گاز
- پتانسيومتر دريچه گاز

اتصال بدنه سنسور اكسيژن ثانويه
- دمای هوا

+ سنسور فشار منيفولد
- سنسور ضربه موتور

اتصال بدنه سنسور اكسيژن اوليه
استفاده نشده

- سنسور فشار سيال خنك كننده
+ سنسور فشار سيال خنك كننده

استفاده نشده
سيگنال + سنسور فشار فرمان هيدروليك

استفاده نشده
استفاده نشده
استفاده نشده

فرمان - انژكتور 4
فرمان - انژكتور 2
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابى - تعويض قطعات

عمليات تعويض، برنامه ريزى يا برنامه ريزى مجدد واحد كنترل الكترونيكى  .1
براى برنامه ريزى يا برنامه ريزى مجدد واحد كنترل الكترونيكى مى توانيد از طريق سوكت عيب يابى و دستگاه عيب ياب اين كار را انجام دهيد 

(دستورالعمل  هاى نمايش داده شده برروى ابزار عيب يابى را دنبال كنيد).

توجه
–    جريان برق را به ابزار عيب يابى وصل كنيد (تغذيه از برق شهر يا از محل قرارگيرى فندک خودرو).

واحد    مجدد  ريزى  برنامه  يا  ريزی  برنامه  كنيد (درطول  نصب  خودرو  برروى  را  باترى  شارژر  يك  عمليات  انجام  زمان  در     –
كنترل الكترونيكى، فن هاى خنك  كننده موتور به طور خودكار شروع به كار مى كنند).

–   دستورالعمل هاى مربوط به درجه حرارت موتور را كه توسط ابزارعيب يابى نمايش داده مى شوند قبل از برنامه ريزى يا برنامه 
ريزى مجدد در نظر داشته باشيد.

پس از انجام هرگونه برنامه ريزى، برنامه ريزى مجدد يا تعويض واحد كنترل الكترونيكى عمليات زير را انجام دهيد:
سوئيچ را ببنديد.  –

موتور را روشن و سپس خاموش كنيد (براى تنظيم اوليه واحد كنترل الكترونيكى) و به مدت 30 ثانيه صبر كنيد.  –
سوئيچ را مجدداً باز كرده و با ابزار عيب يابى مراحل زير را انجام دهيد:  –

فرمان VP001 را براى عملكرد "نوشتن VIN" اجرا كنيد.  –
پس از برنامه ريزى جديد و يا مجدد سيستم سوخت رسانى، خطاهاى ذخيره شده ديگرى ممكن است برروى واحدهاى كنترل الكترونيكى ديگر   –

ظاهر شوند.
در اين صورت حافظه اين واحدهاى كنترل الكترونيكى را پاک نماييد.  –

بدين منظور فرمان RZ008 را براى "برنامه ريزى تنظيمات اوليه" اجرا كنيد.  –
سپس تست جاده را همزمان با بررسى مقادير توسط ابزارعيب يابي انجام دهيد.  –

عمليات تعويض و يا باز كردن سنسور نقطه مرگ بالاى پيستون  .2
سيستم   ،17B بخش  كنيد (به  برنامه ريزى  را  موتور  فلايويل  شاخص  موقعيت  پيستون،  بالاى  مرگ  نقطه  سنسور  بازكردن  يا  تعويض  هنگام 

سوخت رسانى، پيكربندى و برنامه ريزى مراجعه نماييد).

توجه
–    واحد كنترل الكترونيكى موتور، كد سيستم ضد سرقت را براى هميشه در حافظه خود ذخيره خواهد نمود. 

–    سيستم واحد كنترل الكترونيكى موتور فاقد تعميرات مى باشد، 
–    براى آزمايش و تست خرابى، هيچ وقت از كامپيوترهاى موقتى مانند كامپيوترى كه از فروشگاه قطعات يدكى و يا از روى خودروى 
ديگرى برداشته ايد، استفاده نكنيد. زيرا در اين صورت كامپيوترها براى هميشه برنامه ريزى شده و كدهاى خاص را در خود ذخيره 

مى كنند.
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17B-26

سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - پيكربندى و برنامه ريزى

1. پيكربندى
پيكربندی خودكار واحد كنترل الكترونيكى 

پيكربندى  خودرو  برروى  شده  نصب  تجهيزات  يا   / و  موجود  سنسورهاى  عملكرد  برحسب  خودكار  صورت  به  را  خود  الكترونيكى  كنترل  واحد 
مى كند.

LC013خودرو ← ABS اتصال
به همراه←
بدون←

LC016سيستم ضد سرقت
←N3 نوع
←N2 نوع

LC017فرمان راه  اندازى مجموعه فن های موتور هنگامى كه موتور روشن است
به همراه←
بدون←

LC018OBD چراغ هشدار دهنده
بدون←
به همراه←

LC019سنسور اكسيژن اوليه
با 1 سيم ←
با 3 سيم←

LC020سنسور اكسيژن ثانويه
به همراه←
بدون←

LC021تغيير فاز دهنده ميل سوپاپ
به همراه←
بدون←

LC022نشانگر تعويض دنده
به همراه←
بدون←

LC036پمپ بنزين با جريان كاهش يافته
به همراه←
بدون←
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17B-27

سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - پيكربندى و برنامه ريزى

LC042مدار خنك كننده سيستم تهويه مطبوع در سيستم سوخت رسانى
به همراه←
بدون←

LC048خواندن پيكربندى تهويه مطبوع
به همراه←
بدون←

LC054 نوع جعبه دنده
 .T.A جعبه دنده اتوماتيك←
BVM جعبه دنده دستى←

LC056شيشه گرمكن دار
به همراه←
بدون←

LC090نوع اتصال پدال گاز خودرو
مولتي پلكس←
سيمي←

LC096كمپرسور با خروجى ثابت
به همراه←
بدون←

LC098كوئل از نوع مدادى
به همراه←
بدون←

LC113باز شدن سوئيچ ترمز
به همراه←
بدون←

2. برنامه ريزى شاخص فلايويل موتور
پس از هر بار تعويض حسگر دور موتور و موقعيت يا فلايويل، شاخص فلايويل موتور را مجدداً طبق روش زير برنامه ريزى نماييد:

كاهش شتاب يا قطع پاشش سوخت (بدون استفاده از پدال هاى ترمز، گاز و كلاچ) در دنده دو، سه، چهار يا پنج بين دور موتورهاى 3500 و   –
3000 دور در دقيقه براى حداقل 2 ثانيه.

كاهش شتاب يا قطع پاشش سوخت (بدون استفاده از پدال هاى ترمز، گاز و كلاچ) در دنده دو، سه، چهار يا پنج بين دور موتورهاى 2400 و   –
2000 دور در دقيقه براى حداقل 3 ثانيه.

به كمك ابزار عيب يابي اطمينان حاصل كنيد كه اين برنامه ريزى به درستى انجام شده باشد: وضعيت ET060 با عنوان "سيگنال فلايويل 
موتور در حال گردش" بايد داراى مقدار "فعال" باشد.
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17B-28

سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - جدول خلاصه خطاها

پيغام نمايش داده شده در ابزارعيب يابىكد خطا
DF002مدار الكتريكى پتانسيومتر دريچه گاز
DF003مدار الكتريكى سنسور دمای هوا
DF004مدار الكتريكى سنسور دماى مايع خنك  كننده
DF006مدار الكتريكى سنسور ضربه موتور
DF009مدار الكتريكى فرمان رله كنترل كننده
DF014مدار الكتريكى شير برقي تخليه مخزن كنيستر
DF017اطلاعات سيگنال فلايويل
DF018مدار الكتريكى گرم كن سنسور اكسيژن اوليه
DF022واحد كنترل الكترونيكى
DF032مدار الكتريكى چراغ هشداردهنده دماى مايع خنك كننده
DF038مدار الكتريكى گرم كن سنسور اكسيژن ثانويه
DF044مدار الكتريكى سيستم ضد سرقت
DF045مدار الكتريكى سنسور فشار منيفولد
DF0521 مدار الكتريكى انژكتور سيلندر
DF0532 مدار الكتريكى انژكتور سيلندر
DF0543 مدار الكتريكى انژكتور سيلندر
DF0554 مدار الكتريكى انژكتور سيلندر
DF057مدار الكتريكى سنسور اكسيژن اوليه
DF058مدار الكتريكى سنسور اكسيژن ثانويه
DF060مدار تنظيم دور آرام موتور
DF0614 - 1 مدار كوئل جرقه سيلندرهاى
DF0623 - 2 مدار كوئل جرقه سيلندرهاى
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سيستم سوخت رسانى
عيب يابي - جدول اجمالى خطاها

پيغام نمايش داده شده در ابزارعيب يابىكد خطا
DF064سيگنال سرعت خودرو
DF102خرابي عملكرد سنسور اكسيژن
DF106خرابي عملكرد كاتاليست كانورتور
DF109احتراق ناقص آلاينده
DF110احتراق ناقص مخرب
DF118مدار الكتريكى حسگر فشار سيال خنك كننده
DF120OBD مدار الكتريكى چراغ هشدار
DF253اتصال بدنه موتور
DF261مدار الكتريكى رله پمپ بنزين
DF271ولتاژ خروجي رله كنترل كننده
DF3455 +  پتانسيومتر يا حسگرها V تغذيه
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DF002 خطا
موجود
يا

خطا ذخيره شده

مدار پتانسيومتر دريچه گاز
DEF.1    :   مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهم زمان چندين خطا:
درتقدم اول تعميرات خطاهاى موجود يا ذخيره شده كد DF345 مربوط به "تغذيه V 5 +  پتانسيومترها 

يا حسگرها" را انجام دهيد.
شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

در صورت انجام كارهاى زير وضعيت خطا ذخيره شده به موجود تغيير مى كند:
–   در وضعيت بدون بار سوئيچ باز، خودرو را به مدت 10 ثانيه قرار دهيد.

–   پدال گاز را به آرامى تا انتها فشار داده تا از وضعيت بدون بار به وضعيت تمام بار تغيير دهيد.
–    پدال گاز را براى مدت 10 ثانيه در وضعيت فشار تمام بار نگهداريد.

(بدين ترتيب خطا بايد به وضعيت موجود تغيير حالت دهد، اما در پايان انجام كار ممكن است خطا مجدداً 
به حالت ذخيره شده برگردد).

ويژگى هاى خاص:
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET311 با عنوان "مدار پتانسيومتر دريچه گاز OBD" كه به درخواست روشن شدن 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار بلى باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار پتانسيومتر دريچه گاز استفاده نماييد.

شريط و وضعيت اتصال پتانسيومتر دريچه گاز را بررسى كنيد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقاومت پتانسيومتر دريچه گاز را اندازه گيرى نماييد (در صورت وجود ايراد دايم مقدار مقاومت يا برابر با صفر و يا بى نهايت است).
بررسى نماييد كه با فشار دادن تدريجى پدال گاز تا انتها، تغييرات مقاومت اندازه گيرى شده پتانسيومتر دريچه گاز پيوسته باشد.

در صورتى كه دامنه مقاومت اندازه گيرى شده در طول حركت پدال گاز برابر با Ω ± 240 1200  و مقاومت نشانگر مسير پتانسيومتر 
در حدود ≤ Ω 1050 نباشد حسگر پتانسيومتر دريچه گاز را تعويض نماييد.

اطمينان حاصل كنيد كه با حركت دريچه گاز، پتانسيومتر تغيير مى كند.
پتانسيومتر را تعمير يا در صورت لزوم تعويض نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى" عايق كارى، پيوستگى وعدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى كنيد:
ورودى C پتانسيومتر دريچه گازواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 43
ورودى B پتانسيومتر دريچه گازواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 74
ورودى A پتانسيومتر دريچه گازواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 75

در صورت نياز مشكل آنرا تعمير نماييد.
اگر مشكل برطرف نشد، با ابزار عيب يابى توضيحات مربوط به كد خطا DF345 با عنوان "تغذيه V 5 +  پتانسيومترها يا حسگرها" را 

بررسى نماييد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF002
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DF003 خطا
موجود
يا

خطا ذخيره شده

مدار حسگر دماى هوا
DEF.1    :   مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز همزمان چندين خطا:
درتقدم اول تعميرات خطاهاى موجود يا ذخيره شده كد DF345 مربوط به "تغذيه V 5 +  پتانسيومترها 

يا حسگرها" را انجام دهيد.
شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

در صورت انجام كارهاى زير وضعيت خطا ذخيره شده در دستگاه عيب يابى به موجود تغيير مى كند:
بالا بردن درجه حرارت موتور براى رسيدن به دماى روشن شدن فن ( فعال كردن فن هاى خنك كننده).

به  (بدين ترتيب خطا بايد به وضعيت موجود تغيير حالت دهد، اما در پايان انجام كار ممكن است مجدداً 
حالت خطا ذخيره شده برگردد).

ويژگى هاى خاص:
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت كد ET303 با عنوان "مدار حسگر دماى هوا OBD" كه به درخواست روشن شدن 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار حسگر دماى هوا استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر دماى هوا را بررسى كنيد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقاومت پايه هاى حسگر دماى هوا را اندازه گيرى نماييد. مقدار اندازه گيرى شده نبايد برابر با صفر يا بى نهايت باشد (ايراد دايم حسگر).
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 120 2000  در C° 25  نباشد حسگر را تعويض نماييد.

حسگر دماى هوا را در صورت لزوم تعويض نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى كنيد:

پايه 1 حسگر دماى هواواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 49
پايه 2 حسگر دماى هواواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 77

در صورت نيازآنرا تعمير نماييد.
اطمينان حاصل نماييد كه مقاومت بين دو پايه حسگر دماى هوا تابع تغيير دما مى باشد.

حسگر دماى هوا را در صورت لزوم تعويض نماييد.
در صورت رفع نشدن ايراد، ديگر خطاهاى اعلام شده را برطرف نموده و سپس كنترل تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آن ها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF002
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DF004 خطا
موجود
يا

خطا ذخيره شده

مدارحسگر دماى مايع خنك كننده
DEF.1    :   مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهمزمان چندين خطا:
تقدم اول تعميرات خطاهاى موجود يا ذخيره شده كد DF345 مربوط به "تغذيه V 5 +  پتانسيومترها 

يا حسگرها" را انجام دهيد.
شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

در صورت انجام كارهاى زير وضعيت خطا به وضعيت موجود تغيير مى كند:
بالا بردن درجه حرارت موتور براى رسيدن به دماى روشن شدن فن (فعال كردن فن هاى خنك كننده).

به  (بدين ترتيب خطا بايد به وضعيت موجود تغيير حالت دهد، اما در پايان انجام كار ممكن است مجدداً 
حالت خطا ذخيره شده برگردد).

ويژگى هاى خاص:
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET302 با عنوان "مدار حسگر دماى مايع خنك كننده OBD" كه به درخواست 
روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار بلى باشد. در اين صورت، از روش زير 

براى بررسى مدار حسگر دماى مايع خنك كننده استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر دماى مايع خنك كننده را بررسى كنيد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

اطمينان حاصل كنيد كه مقاومت بين دو پايه حسگر دماى مايع خنك كننده برابر با صفر و يا بى نهايت نباشد (ايراد دايم حسگر).
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 100 2000  در C ° 25  نباشد آنرا تعويض نماييد.

حسگر دماى مايع خنك كننده را در صورت لزوم تعويض نماييد.
با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى كنيد:

پايه B1 حسگر دماى مايع خنك كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 13
پايه B2 حسگر دماى مايع خنك كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 73

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
اطمينان حاصل نماييد كه مقاومت بين دو پايه حسگر دماى مايع خنك كننده تابع تغيير دما مى باشد.

حسگر دماى مايع خنك كننده را در صورت لزوم تعويض نماييد.
در صورت رفع نشدن ايراد، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آن ها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF004



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-33

DF006 خطا
موجود
يا

خطا ذخيره شده

مدارالكتريكى حسگرضربه موتور
DEF.1    :   مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
تغيير  موجود  خطاى  به  شده  ذخيره  خطاى  وضعيت  بار  تحت  و  گرم  موتور  با  جاده  تست  انجام  از  پس 

مى كند.

ويژگى هاى خاص:
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
شدن  روشن  درخواست  به  كه   "OBD موتور  ضربه  حسگر  عنوان "مدار  با   ET316 وضعيت اطلاعات، 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار حسگر ضربه موتور استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر ضربه موتور را بررسى كنيد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

از محكم قرار گرفتن حسگر ضربه موتور در محل نصب خود در بلوک موتور اطمينان حاصل كنيد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مزاحمت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى كنيد:
روكش سيم حسگر ضربه موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 19
پايه ورودى 1 حسگر ضربه موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 20
پايه ورودى 2 حسگر ضربه موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 79

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن ايراد، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-34

DF009
خطا موجود

مدار الكتريكى فرمان رله كنترل كننده
DEF.1    :       مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :       براى مدار باز
CC.0      :       براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه سيگنال       :      CC.1

دستورالعمل ها

شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
پس از بازكردن سوئيچ وضعيت خطاى ذخيره شده به خطاى موجود تغيير مى كند.

تذكر:
در صورت بروزهمزمان چندين خطا، درتقدم اول اين خطا را برطرف نماييد.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.

وضعيت باترى و اتصالات بدنه خودرو را بررسى نماييد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال رله كنترل كننده را بررسى كنيد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

بررسى كنيد كه ولتاژ موجود برروى اتصال ورودى 1 رله كنترل كننده دبى برابر با V 12 +  باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

وضعيت سيم پيچ رله كنترل كننده را بررسى نماييد.
در صورت لزوم رله كنترل كننده را تعويض نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى اتصال زير را بررسى كنيد:
اتصال ورودى A2 رله كنترل كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 39

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-35

DF014 خطا
موجود
يا

خطا ذخيره شده

مدار شير برقى تخليه مخزن بازيافت بخارات بنزين (كنيستر)
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهمزمان چندين خطا:
كنترل  رله  فرمان  "مدار  به  مربوط   DF009 شده  ذخيره  خطاى  يا  موجود  خطاى  تعميرات  اول  تقدم 

كننده" را انجام دهيد.
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

صورت  به  كنيستر"  مخزن  تخليه  برقى  "شير  به  مربوط   AC016 فرمان  اجراى  از  پس  خطا  وضعيت 
خطاى موجود درمى آيد.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET321 با عنوان "مدار فرمان تخليه كنيستر بنزين OBD" كه به درخواست روشن 
شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى 

بررسى مدار شير برقى تخليه مخزن بازيافت بخارات بنزين استفاده كنيد.

شرايط و وضعيت اتصال شيربرقى مخزن بازيافت بخارات بنزين را بررسى كنيد.
در صورت لزوم اتصال شير برقى را تعويض نماييد.

مقاومت شير برقى تخليه مخزن بازيافت بخارات بنزين را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 4 26  در C° 23  قرار نگيرد آنرا تعويض نماييد.

در صورت لزوم شير برقى كنيستر را تعويض نماييد.
در زمان باز بودن سوئيچ، بررسى كنيد كه، ولتاژ اندازه گيرى شده برروى اتصال پايه 1 شير برقى تخليه مخزن بازيافت بخارات بنزين 

برابر V 12 +  باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد:
پايه 2 شيربرقى تخليه مخزن بازيافت بخارات بنزينواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 4

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت لزوم شيرب رقى تخليه مخزن بازيافت بخارات بنزين را تعويض نماييد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-36

DF017
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

اطلاعات سيگنال فلايويل
DEF.1    :    خطا شاخص فلايويل موتور
DEF.2    :    عدم وجود سيگنال مربعى

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز هم زمان چندين خطا:
در تقدم اول تعميرات خطاى موجود يا خطاى ذخيره شده DF045 مربوط به "مدار الكتريكى حسگر 

فشار منيفولد" را انجام دهيد.
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

با استارت زدن در حدود 10 ثانيه و يا روشن كردن موتور وضعيت اين خطا به حالت موجود درمى آيد.

ويژگى هاى خاص:
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET301 با عنوان "خطا حسگر فلايويل موتور OBD" كه به درخواست روشن شدن 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار حسگر فلايويل موتوراستفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر فلايويل را بررسى كنيد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

وضعيت تميز بودن و محكم قرار گرفتن حسگر فلايويل را در محل نصب خود بررسى نماييد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

مقدار مقاومت حسگر فلايويل را اندازه گيرى كنيد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω 200  تا Ω 270  در C° 23 . نباشد آنرا تعويض نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى نماييد:
اتصال پايه B حسگرفلايويلواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 24
اتصال پايه A حسگرفلايويلواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 54

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
وضعيت شاخص حسگر فلايويل موتور را بررسى نماييد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF017

پس از انجام تعميرات
بررسى كنيد كه وضعيت كد ET202 با عنوان "عيب يابى احتراق ناقص انجام شد"، بايد "بلى" باشد.

درغيراين صورت، برنامه ريزى تنظيمات اوليه را اجرا كنيد.
در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.

سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-37

DF018
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدارالكتريكى گرم كن حسگراكسيژن اوليه
DEF.1    :    خرابى مدار قدرت گرم كن

DEF.2    :    مدارباز يا اتصال كوتاه
CO         :    براى مدار باز

CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه
 + 12 V اتصال كوتاه سيگنال    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهمزمان چندين خطا:
تقدم اول براى برطرف كردن خطاى موجود يا ذخيره شده كد DF009 با عنوان "مدارالكتريكى فرمان 

رله كنترل".
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

وضعيت خطا پس از اجراى فرمان AC261 مربوط به "گرم كن حسگر اكسيژن  O2 اوليه" به صورت 
خطاى موجود درمى آيد.

ويژگى هاى خاص:
–  CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–  DEF/1.DEF.2 اين كدها براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شوند.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
به  كه   "OBD اوليه  اكسيژن  حسگر  گرم كن  "مدارالكتريكى  عنوان  با   ET313 وضعيت  اطلاعات، 
درخواست روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از 

روش زير براى بررسى مدار گرم كن حسگر اكسيژن اوليه استفاده كنيد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر اكسيژن را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال حسگر اكسيژن اوليه را تعويض نماييد.

مقدار مقاومت گرم كن حسگر اكسيژن را اندازه گيرى كنيد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 0,3 3,3  در C° 23  نباشد حسگر اكسيژن را تعويض نماييد.

بررسى كنيد كه ولتاژ موجود برروى اتصال پايه A حسگر اكسيژن برابر با V 12 +  باشد.
در غير اين صورت اتصال الكتريكى بين پايه A حسگر اكسيژن و رله كنترل كننده را تعمير كنيد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصال زير بررسى نماييد:
پايه B حسگر اكسيژنواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 63

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-38

DF022
خطا موجود

واحد كنترل الكترونيكى

پيغامى نمايش داده نمى شود.دستورالعمل ها

واحد كنترل الكترونيكى تأييد نشده يا خراب.
اطمينان حاصل كنيد كه واحد كنترل الكترونيكى با مشخصات فنى خودرو مطابقت داشته باشد (به بخش 17B، سيستم سوخت 

رسانى، كارهاى مقدماتى مراجعه نماييد).
بلافاصله نسبت به تعويض واحد كنترل الكترونيكى اقدام نفرماييد.

مراحل زير را انجام دهيد:
–   حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

–   سوئيچ را بسته و تا قطع تبادل اطلاعات با واحد كنترل الكترونيكى منتظر بمانيد.
–   سوئيچ را مجدداً باز كرده، و ارتباط مجدد اطلاعات با واحد كنترل الكترونيكى را برقرار نماييد.

در صورت برطرف نشدن خرابى، با شبكه پشتيبانى فنى تماس بگيريد.

پس از انجام تعميرات
براى بررسى مجدد خرابى با ابزارعيب يابى، يك تست جاده انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار  عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-39

DF032
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار چراغ هشداردهنده دماى بالاى مايع حنك كننده
DEF.1    :     مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :     براى مدار باز
CC.0      :     براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه سيگنال     :      CC.1

دستورالعمل ها

شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
وضعيت خطا پس از اجراى فرمان AC212 مربوط به "چراغ هشداردهنده دماى آب" به صورت خطاى 

موجود درمى آيد.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.

شرايط و وضعيت اتصال چراغ هشداردهنده دماى بالاى مايع خنك كننده را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال چراغ هشداردهنده را تعويض نماييد.

وضعيت چراغ هشداردهنده دماى بالاى مايع خنك كنندهرا بررسى نماييد (اگر چراغ روشن نمى شود).
در صورت لزوم صفحه نشانگرها را تعويض نماييد.

وجود ولتاژ V 12  را روى چراغ هشدار بررسى كنيد.
در غير اين صورت اتصال الكتريكى بين چراغ هشدار و فيوز را تعمير كنيد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير بررسى نماييد:
صفحه نشانگرهاواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 9

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

EMS31.32_V15_DF032

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-40

DF038
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار الكتريكى گرم كن حسگر اكسيژن ثانويه
DEF.1    :     خرابى مدار گرم كن

DEF.2    :     مدار باز يا اتصال كوتاه
CO         :     مدار باز

CC.0      :     اتصال كوتاه به بدنه
 + 12 V اتصال كوتاه سيگنال به     :      CC.1

دستورالعمل ها

شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
وضعيت خطا پس از اجراى فرمان AC262 مربوط به "گرم كن حسگر اكسيژن  O2 ثانويه" به صورت 

خطاى موجود درمى آيد.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF/1.DEF.2 اين كدها براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شوند.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت كد ET315 با عنوان "مدارالكتريكى گرم كن حسگراكسيژن ثانويه OBD" كه به 
درخواست روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از 

روش زير براى بررسى مدار گرم كن حسگر اكسيژن ثانويه استفاده كنيد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر اكسيژن را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال حسگر اكسيژن ثانويه را تعويض نمايد.

مقدار مقاومت گرم كن حسگر اكسيژن را اندازه گيرى كنيد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با 3 تا Ω 15 در C° 23  نباشد آنرا تعويض نماييد.

بررسى كنيد كه ولتاژ موجود برروى اتصال پايه A حسگر اكسيژن برابر با V 12 +  باشد.
در غير اين صورت اتصال الكتريكى بين پايه A حسگر اكسيژن و رله كنترل كننده را تعمير كنيد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد:
پايه B حسگر اكسيژن ثانويهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 65

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-41

DF044
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار سيستم ضد سرقت
DEF.1    :     خرابى مدار الكتريكى سيستم ضد سرقت

شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:دستورالعمل ها
پس از باز كردن سوئيچ وضعيت خطاى ذخيره شده به موجود تغيير مى كند.

شرايط و وضعيت اتصالات مدار سيستم ضد سرقت را بر روى پايه 58 واحد كنترل الكترونيكى موتور بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال مدار سيستم ضد سرقت را تعويض نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير بررسى نماييد:
پايه 36 قطعه UCHواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 58

در صورت وجود مشكل آنرا برطرف نماييد.
در صورت برطرف نشدن خرابى، عيب يابى سيستم ضد سرقت را انجام دهيد (به بخش 82A، سيستم ضد سرقت، جدول خلاصه خطاها 

مراجعه نماييد).
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-42

DF045
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار الكتريكى حسگر فشار منيفولد
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

DEF.2    :   تغييرات فشار در منيفولد

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز همزمان چندين خطا:
يا  پتانسيومترها    + 5 V "تغذيه  به  مربوط   DF345 كد  شده  ذخيره  يا  موجود  تعميرات  اول  تقدم  در 

حسگرها" را انجام دهيد.
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

با روشن شدن موتور و رسيدن دورموتور به 608 دور در دقيقه به مدت حداقل 10 ثانيه وضعيت خطا به 
خطاى موجود تغيير خواهد كرد.

ويژگى هاى خاص:
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET304 با عنوان "مدارحسگر فشار منيفولد OBD" كه به درخواست روشن شدن 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار"بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار حسگر فشار منيفولد استفاده نماييد.

اگر خطا فقط در زمان روشن بودن موتور خود را نشان بدهد، بررسى كنيد هنگام باز كردن سوئيچ، مقدار پارامتر PR008 با عنوان "وضعيت 
نبودن پا روى پدال" صحيح باشد.

پا را به آرامى برروى پدال گاز (از وضعيت نبودن پا برروى پدال گاز تا وضعيت آخر) فشار دهيد و بررسى كنيد كه مقدار باز شدن دريچه 
گاز نيز با حركت پدال بيشتر مى شود.

در غير اين صورت، اطلاعات درست نمى باشد. طبق شرح تفسير ارائه شده براى پارامتر PR008 "وضعيت نبودن پا روى پدال" عمل 
كنيد.

وضعيت اتصال حسگر فشار را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال حسگر را تعويض نماييد.

بررسى كنيد كه حسگر فشار به طرز صحيحى بر روى منيفولد هوا نصب شده باشد.
با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى نماييد:

پايه A حسگر فشارواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 15
پايه B حسگر فشارواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 16
پايه C حسگر فشارواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 78

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت برطرف نشدن خرابى، طبق روش انجام عمليات عيب يابى خطا DF345 عمل كنيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-43

DF052
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار تزريق سوخت سيلندر 1
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :     براى اتصال كوتاه به بدنه
 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز همزمان چندين خطا:
كنترل  رله  فرمان  "مدار  به  مربوط   DF009 شده  ذخيره  خطاى  يا  موجود  خطاى  تعميرات  اول  تقدم 

كننده" را انجام دهيد.
شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.
(موتور را روشن كنيد ولى به محض اعلام به عنوان خطاى موجود، موتور را خاموش كرده ، تا از صدمه 

خوردن و از بين رفتن كاتاليست كانورتور جلوگيرى كنيد).

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى  ذخيره شده نمايش داده مى شود.
اگرخطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
روشن  درخواست  به  كه   "OBD  1 سيلندر  سوخت  "مدارتزريق  عنوان  با   ET305 وضعيت  اطلاعات، 
شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى 

بررسى مدار تزريق سوخت سيلندر 1 استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال انژكتور سيلندر 1 را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقدار مقاومت انژكتور 1 را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 0,7 14,5  در C  °20  نباشد آنرا تعويض نماييد.

پس از بازكردن سوئيچ بررسى نماييد كه ولتاژ V 12  روى پايه 1 انژكتور 1 وجود داشته باشد.
در صورت لزوم، مدار الكتريكى را تا رله كنترل كننده تعمير كنيد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى روى اتصال زير بررسى كنيد:
پايه 2 انژكتور 1واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 59

در صورت وجود مشكل آنرا برطرف نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-44

DF053
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار تزريق سوخت سيلندر 2
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز همزمان چندين خطا:
در تقدم اول تعميرات خطاى موجود يا خطاى ذخيره شده DF009 مربوط به "مدار فرمان رله كنترل 

كننده" را انجام دهيد.
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

وضعيت خطا پس از روشن شدن موتور به عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.
(موتور را روشن كنيد ولى به محض اعلام خطا به عنوان خطاى موجود، موتور را خاموش كرده ، تا از 

صدمه خوردن و ازبين رفتن كاتاليست كانورتور جلوگيرى كنيد).

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
روشن  درخواست  به  كه   "OBD 2 سيلندر  سوخت  "مدارتزريق  عنوان  با   ET306 وضعيت  اطلاعات، 
شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار"بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى 

بررسى مدار تزريق سوخت سيلندر 2 استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال انژكتور سيلندر 2 را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقدار مقاومت انژكتور 2 را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 0,7 14,5  در C° 20  نباشد انژكتور 2 را تعويض نماييد.

پس از بازكردن سوئيچ بررسى نماييد كه ولتاژ V 12  روى پايه 1 انژكتور 2 وجود داشته باشد.
در صورت لزوم، مدارالكتريكى را تا رله كنترل كننده  ها تعمير كنيد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى روى اتصال زير بررسى كنيد:
پايه 2 انژكتور 2واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 90

در صورت وجود مشكل آنرا برطرف نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF053



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-45

DF054
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار تزريق سوخت سيلندر 3
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهم زمان چندين خطا:
در تقدم اول تعميرات خطاى موجود يا خطاى ذخيره شده DF009 مربوط به "مدار فرمان رله كنترل 

كننده" را انجام دهيد.
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.
(موتور را روشن كنيد ولى به محض اعلام به عنوان خطاى موجود، موتور را خاموش كرده ، تا از صدمه 

خوردن و ازبين رفتن كاتاليست كانورتور جلوگيرى كنيد).

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
روشن  درخواست  به  كه   "OBD  3 سيلندر  سوخت  "مدارتزريق  عنوان  با   ET307 وضعيت  اطلاعات، 
شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى 

بررسى مدار تزريق سوخت سيلندر 3 استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال انژكتور سيلندر 3 را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقدار مقاومت انژكتور 3 را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 0,7 14,5  در C° 20  نباشد انژكتور 3 را تعويض نماييد.

پس از بازكردن سوئيچ بررسى نماييد كه ولتاژ V 12  برروى پايه 1 انژكتور 3 برابر با باشد.
در صورت لزوم، مدار الكتريكى را تا رله كنترل كننده ها تعمير كنيد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى روى اتصال زير را بررسى نماييد :
پايه 2 انژكتور 3واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 60

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF054



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-46

DF055
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار تزريق سوخت سيلندر 4
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهم زمان چندين خطا:
كنترل  رله  فرمان  "مدار  به  مربوط   DF009 شده  ذخيره  خطاى  يا  موجود  خطاى  تعميرات  اول  تقدم 

كننده" را انجام دهيد.
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.
(موتور را روشن كنيد ولى به محض اعلام خطا به عنوان خطاى موجود، موتور را خاموش كرده، تا از 

صدمه خوردن و ازبين رفتن كاتاليست كانورتور جلوگيرى كنيد).

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
روشن  درخواست  به  كه   "OBD  4 سيلندر  سوخت  "مدارتزريق  عنوان  با   ET308 وضعيت  اطلاعات، 
شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى 

بررسى مدار تزريق سوخت سيلندر 4 استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال انژكتور سيلندر 4 را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقدار مقاومت انژكتور 4 را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 0,7 14,5  در C° 20  نباشد انژكتور 3 را تعويض نماييد.

پس از بازكردن سوئيچ بررسى نماييد كه ولتاژ V 12  برروى پايه 1 انژكتور 4 وجود داشته باشد.
در صورت لزوم، مدار الكتريكى را تا رله كنترل كننده ها تعمير كنيد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد:
پايه 2 انژكتور 4واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 89

در صورت وجود مشكل آنرا برطرف نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF055



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-47

DF057
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار حسگر اكسيژن اوليه
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهم زمان چندين خطا:
تقدم اول تعميرات خطاى موجود يا ذخيره شده خطا DF345 مربوط به "تغذيه V 5 +  پتانسيومترها يا 

حسگرها" را انجام دهيد.
شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:

وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.
هنگامى كه موتور با دور آرام در حال كار كردن است، بررسى نماييد كه مقدار كد ET030 با عنوان "گرم 
غنى  "تنظيم  عنوان  با   ET037 مقدار  تا  بمانيد  منتظر  سپس  باشد  فعال  برابر  اوليه"   O2 حسگر  كن 

سازى سوخت" نيز برابرفعال بشود، پس ازآن به مدت 5 دقيقه صبر كنيد.
ويژگى هاى خاص:

اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET312 با عنوان "مدار حسگر اكسيژن اوليه OBD" كه به درخواست روشن شدن 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار"بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار حسگر اكسيژن اوليه استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر اكسيژن را بررسى نماييد.
اطمينان حاصل نماييد كه آب به درون اتصال نفوذ نكرده باشد (يك دليل احتمالى كه به دليل ريپ زدن موتور پيش مى آيد).

در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.
بررسى كنيد كه نشت هوا بين منيفولد دود و كاتاليست كانورتور وجود نداشته باشد.

اگر زياد با خودرو در داخل شهر رانندگى مى كنيد، موتور را رسوب زدايى كنيد.
با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى نماييد:

پايه C حسگر اكسيژنواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 45
پايه D حسگر اكسيژنواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 80

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
در صورت برطرف نشدن خرابى، حسگر اكسيژن را تعويض نماييد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى از نوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF057



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-48

DF058
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار حسگر اكسيژن ثانويه
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز همزمان چندين خطا:
تقدم اول طبق پيغام راه حل ارائه شده براى كد خطاى DF345 "تغذيه V 5 +  پتانسيومترها يا حسگرها" 

چه در وضعيت موجود يا ذخيره شده، عمل نماييد.

شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
در صورت انجام كارهاى زير وضعيت خطاى ذخيره شده در دستگاه عيب يابى به موجود تغيير مى كند:

 ET027 هنگام تست جاده، با رانندگى آرام، پس ازروشن شدن مجموعه فن هاى رادياتور اگر مقدار كد  –
با عنوان "مدار غنى سازى دوبل سوخت" برابر با فعال باشد.

هنگام تست جاده، با رانندگى آرام، پس از روشن شدن فن رادياتور، و كم شدن ناگهانى سرعت (به عنوان   –
مثال در شيب جاده) و كلاچ و دنده نيز درگير باشند، وضعيت ET003 با عنوان "موقعيت دريچه گاز: 

در وضعيت پا از روى پدال برداشته" داراى مقدار فعال باشد.
ويژگى هاى خاص:

اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET312 با عنوان "مدار حسگر اكسيژن اوليه OBD" كه به درخواست روشن شدن 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار حسگر اكسيژن ثانويه استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر اكسيژن را بررسى نماييد. در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.
بررسى كنيد كه بين دو حسگر اكسيژن نشتى هوا وجود نداشته باشد.

اگر زياد با خودرو در داخل شهر رانندگى مى كنيد، موتور را رسوب زدايى كنيد.
با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را بررسى نماييد:

پايه C حسگراكسيژنواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 44
پايه D حسگر اكسيژنواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 76

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
در صورت برطرف نشدن ايراد، حسگر اكسيژن را تعويض نماييد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF058



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-49

DF060
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار تنظيم دور آرام موتور
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET320 با عنوان "مدار تنظيم دور آرام موتور OBD" كه به درخواست روشن شدن 
چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى 

مدار تنظيم دور آرام موتور استفاده نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال استپر موتور تنظيم دور آرام موتور را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقاومت استپر موتور تنظيم دور آرام را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقاومت اندازه گيرى شده تقريباً برابر با Ω ± 5,3 53  در C° 25  نباشد استپر موتور تنظيم دور آرام را تعويض نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را بررسى نماييد 
پايه B استپر موتور تنظيم دور آرامواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 12
پايه A استپر موتور تنظيم دور آرامواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 41
پايه C استپر موتور تنظيم دور آرامواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 42
پايه D استپر موتور تنظيم دور آرامواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 72

در صورت وجود مشكل آنرا برطرف نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF060



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-50

DF061
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مداركوئل جرقه  4-1
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز همزمان چندين خطا:
 DF261 و  حسگرها"  يا  پتانسيومترها    + 5 V "تغذيه  عنوان  با   DF345 كد  خطاهاى  اول  تقدم  در 
با عنوان "مدار رله پمپ بنزين" را چه در وضعيت خطاى موجود باشند يا خطاى ذخيره  شده برطرف 

نماييد.

شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتور به عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

موتور را روشن كرده ولى به محض اعلام به عنوان خطاى موجود، موتور را خاموش كنيد (احتمال صدمه 
خوردن به كاتاليست كانورتور وجود دارد) و يا به مدت 10 ثانيه استارت بزنيد.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET309 با عنوان "مداركوئل جرقه OBD 4-1" كه به درخواست روشن شدن چراغ 
هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى مدار 

كوئل جرقه 1-4 استفاده نماييد.

اتصال(هاى) الكتريكى و وضعيت كوئل را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال(ها) را تعويض نماييد.

كوئل با چهار خروجى
(K7J/K7M براى موتورهاى)

 مقاومت هاى سيم  پيچ هاى اوليه و ثانويه كوئل سيلندرهاى 1 و 4 را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقدار مقاومت سيم  پيچ اوليه Ω ± 0,02 0,5  نباشد يا مقاومت سيم پيچ ثانويه در بازه Ω ± 1650 11000  نباشد 

كوئل را تعويض نماييد.
بررسى كنيد كه ولتاژ اندازه گيرى شده برروى پايه C كوئل بعد از رله پمپ بنزين برابر با V 12 +   باشد.

در صورت لزوم طبق پيغام راه حل ارائه شده براى كد خطاى DF261 "مدار رله پمپ بنزين" عمل نماييد.
با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى روى اتصال زير را بررسى نماييد :

پايه A كوئل با چهار خروجىواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 32
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF061



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-51

DF061

ادامه 1

كوئل هاى مدادى
(K4M براى موتور)

اتصال الكتريكى كوئل مدادى سيلندر 1 را جدا كنيد.
 تميزى و وضعيت كوئل مدادى و اتصال آن را بررسى نماييد.

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
مقاومت اوليه و ثانويه كوئل مدادى سيلندر 1 را اندازه گيرى كنيد.

در صورتى كه مقدار مقاومت سيم  پيچ اوليه در بازه Ω ± 0,03 0,54  نباشد يا مقدار اندازه گيرى شده مقاومت سيم پيچ ثانويه در 
بازه Ω ± 1600 10700  نباشد كوئل سيلندر 1 را تعويض نماييد.

اتصال الكتريكى كوئل مدادى سيلندر 4 را جدا كنيد.
تميزى و وضعيت كوئل مدادى و اتصال آن را بررسى نماييد.

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
مقاومت اوليه و ثانويه كوئل مدادى سيلندر 4 را اندازه گيرى كنيد.

در صورتى كه مقدار مقاومت سيم  پيچ اوليه دربازه Ω ± 0,03 0,54  نباشد يا مقداراندازه گيرى شده مقاومت سيم پيچ ثانويه در بازه 
Ω ± 1600 10700  نباشد كوئل سيلندر 4 را تعويض نماييد.

اتصال باترى و واحد كنترل الكترونيكى موتور را جدا نماييد.
تميزى و وضعيت اتصالات را بررسى نماييد.

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد 

پايه 2 كوئل مدادى 4واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 32
پايه 2 كوئل مدادى 1كوئل مدادى 4، پايه 1

در صورت برطرف نشدن خرابى، كوئل مدادى معيوب را تعويض نمايد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-52

DF061

ادامه 2

بررسى كنيد كه در زمان سوئيچ باز ولتاژ موجود برروى اتصال پايه 1 كوئل مدادى سيلندر 1 برابر با V 12 +  باشد.
در صورتى كه ولتاژ اندازه گيرى شده برابر با V 12 +  نباشد اعمال زير را انجام دهيد:

–    اتصالات الكتريكى باترى را جدا كنيد،
–    درجعبه اتصالات موتورر له پمپ بنزين را جدا كنيد،

–    تميزى و وضعيت اتصالات را بررسى نماييد،
–    با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد 

 B5 پايه 1 كوئل 1پايه پمپ بنزين، پايه
اتصال رله پمپ بنزين را وصل كرده و باترى را مجدداً متصل كنيد.

اگر با باز كردن مجدد سوئيچ، مقدار ولتاژ اندازه گيرى شده اتصال كوئل مدادى سيلندر 1 برابر با V 12 +  نباشد رله را تعويض نماييد.
در صورت برطرف نشدن ايراد، كوئل مدادى معيوب را تعويض نمايد.

در صورت رفع نشدن ايراد، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-53

DF062
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار كوئل جرقه 3-2
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروز همزمان چندين خطا:
 DF261 و  حسگرها"  يا  پتانسيومترها    + 5 V "تغذيه  عنوان  با   DF345 كد  خطاهاى  اول  تقدم  در 
با عنوان "مدار رله پمپ بنزين" را چه در وضعيت خطاى موجود باشند يا خطاى ذخيره  شده برطرف 

نماييد.

شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتور به عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

موتور را روشن كرده ولى به محض اعلام خطا به عنوان خطاى موجود، موتور را خاموش كنيد (احتمال صدمه 
خوردن به كاتاليست كانورتور وجود دارد) و يا به مدت 10 ثانيه استارت بزنيد.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.
برروى  كه  نماييد  بررسى  گردد،  ذخيره   OBD هشداردهنده  چراغ  شدن  روشن  با  همزمان  خطا  اگر 
نمايشگراطلاعات، وضعيت ET310 با عنوان "مداركوئل انژكتورهاى OBD 3-2" كه به درخواست روشن 
شدن چراغ هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى 

بررسى مدار كوئل جرقه 2-3 استفاده نماييد.

اتصال(هاى) الكتريكى و وضعيت كوئل را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال(ها) را تعويض نماييد.

كوئل با چهار خروجى
(K7J/K7M براى موتورهاى)

مقاومت هاى سيم  پيچ هاى اوليه و ثانويه كوئل سيلندرهاى 2 و 3 را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه مقدار مقاومت سيم  پيچ اوليه Ω ± 0,02 0,5  نباشد يا مقاومت سيم پيچ ثانويه در بازه Ω ± 1650 11000  نباشد كوئل 

را تعويض نماييد.
بررسى كنيد كه ولتاژ اندازه گيرى شده برروى پايه C كوئل بعد از رله پمپ بنزين برابر با V 12 +  باشد.

در صورت لزوم طبق پيغام راه حل ارائه شده براى كد خطاى DF261 "مدار رله پمپ بنزين" عمل نماييد.
با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد:

اتصال پايه B كوئل با چهار خروجىواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 1
در صورت نياز آن را تعمير نماييد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF062



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
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17B-54

DF062

ادامه 1

كوئل هاى مدادى
(K4M براى موتور)

اتصال الكتريكى كوئل مدادى سيلندر 2 را جدا كنيد.
تميزى و وضعيت سيم  پيچ و اتصال آن را بررسى نماييد.

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
مقاومت اوليه و ثانويه كوئل مدادى سيلندر 2 را اندازه گيرى كنيد.

در صورتى كه مقدار مقاومت سيم  پيچ اوليه دربازه Ω ± 0,03 0,54  نباشد يا مقداراندازه گيرى شده مقاومت سيم پيچ ثانويه در بازه 
Ω ± 1600 10700  نباشد كوئل سيلندر 2 را تعويض نماييد.

اتصال الكتريكى كوئل مدادى سيلندر 3 را جدا كنيد.
تميزى و وضعيت كوئل مدادى و اتصال آن را بررسى نماييد.

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
مقاومت اوليه و ثانويه كوئل مدادى سيلندر 3 را اندازه گيرى كنيد.

ثانويه  پيچ  سيم  مقاومت  شده  مقداراندازه گيرى  يا  نباشد    0,54 Ω ± 0,03 اوليه  سيم  پيچ  مقدارمقاومت  كه  صورتى  در 
Ω ± 1600 10700 نباشد كوئل سيلندر 3 را تعويض نماييد.

باترى و واحد كنترل الكترونيكى موتور را تعويض نماييد.
تميزى و وضعيت كوئل و اتصال آن را بررسى نماييد.

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد :

پايه 2 كوئل 3واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 1
اتصال 2 كوئل 2كوئل 3، پايه 1

در صورت برطرف نشدن خرابى، كوئل مدادى معيوب را تعويض نمايد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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DF062

ادامه 2

بررسى كنيد كه در زمان سوئيچ باز ولتاژ موجود برروى اتصال پايه 1 كوئل مدادى سيلندر 2 برابر با V 12 +  باشد.
در صورتى كه ولتاژ اندازه گيرى شده برابر با V 12 +  نباشد اعمال زير را انجام دهيد:

–   اتصالات الكتريكى باترى را جدا كنيد،
–   در جعبه اتصالات موتورر له پمپ بنزين را جدا كنيد،

–   تميزى و وضعيت اتصالات را بررسى نماييد،
–   با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى نماييد:

 B5 پايه 1 كوئل 2رله پمپ بنزين، پايه
اتصال رله پمپ بنزين را وصل كرده و اتصالات باترى را مجددا متصل كنيد.

اگر با باز كردن مجدد سوئيچ، مقدار ولتاژ اندازه گيرى شده برروى اتصال كوئل سيلندر 2 برابر با V 12 +  نباشد رله را تعويض نماييد.
در صورت برطرف نشدن ايراد، كوئل مدادى معيوب را تعويض نمايد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هايى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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DF064
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

سيگنال اطلاعات سرعت خودرو

دستورالعمل ها

شرايط به كار بردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
وضعيت خطا پس از انجام تست جاده به عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

تست جاده را برروى جاده شيب دار و با سرعت ثابت انجام دهيد.
تست جاده را در سربالايى و در وضعيت نبودن پا روى پدال گاز انجام دهيد.

ويژگى هاى خاص:
اگر خطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET322 با عنوان "مدار حسگر سرعت OBD" كه به درخواست روشن شدن چراغ 
هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار"بلى" باشد. در اين صورت، از روش زير براى بررسى مدار 

حسگر سرعت خودرو استفاده نماييد.

اگر واحد كنترل الكترونيكى موتور سيگنال سرعت خودور را دريافت نكند، به دنبال صدمات فيزيكى كه احتمالاً به رشته سيم مدار مربوطه 
وارد شده باشيد. 

شرايط و وضعيت اتصال حسگر سرعت موتور را بررسى كنيد.
در صورت نياز آن را تعمير نماييد.

اطمينان حاصل كنيد كه حسگر سرعت خودرو در وضعيت مناسبى باشد.
در صورت لزوم آن را تعويض نماييد.

در صورت برطرف نشدن ايراد، اتصال حسگرسرعت خودرو را تعويض نماييد.
بررسى نماييد كه ولتاژ اندازه گيرى شده برروى پايه A حسگر سرعت برابر با V 12+  در زمان سوئيچ باز باشد و اتصال بدنه نيز بر روى 

پايه اتصال B2 حسگر برقرار باشد.
در صورت عدم وجود ولتاژ V 12 +  اعمال زير را انجام دهيد:

وضعيت فيوز حسگر سرعت خودرو را بررسى نماييد.
بررسى نماييد كه عملكرد رله سيستم سوخت رسانى (كد شناسايى قطعه 1047) به درستى انجام شود. در صورت لزوم آن را تعويض 

نماييد.
روى  را  مزاحم  مقاومت  وجود  پيوستگى و عدم  كارى،  عايق  عمومى"،  ترمينال  از "جعبه  استفاده  خرابى، با  نشدن  برطرف  در صورت 

اتصالات زير بررسى نماييد 
رله سيس سوخت رسانى
A5 (كد شناسايى قطعه 1047)، پايه اتصال 

(K7J ،K7M براى موتور) حسگرسرعت خودرو A پايه اتصال
(K4M براى موتور) پايه اتصال 2 حسگرسرعت خودرو

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
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در صورت وجود خرابى هاى عملكردى ديگر در سيستم از آنها صورت بردارى نماييد. پس از انجام تعميرات
در صورت اعلام خرابى هاى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
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ادامه

در صورت قطعى اتصال بدنه:
با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى نماييد:

پايه B2 حسگر سرعت خودرو (براى موتور K7J ،K7M)بدنه
(K4M براى موتور) پايه 1 حسگر سرعت خودرو

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
در صورت برطرف نشدن خرابى، با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را در اتصال 

زير بررسى نماييد:
پايه A حسگر سرعت خودرو (براى موتور K7J ،K7M)واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 53

(K4M براى موتور) پايه 3 حسگر سرعت خودرو
در صورت نياز آن را تعمير نماييد.

در صورت برطرف نشدن ايراد، اتصال حسگر سرعت خودرو را تعويض نماييد.

در صورت وجود خرابى هاى ديگر در سيستم از آنها صورت بردارى نماييد. پس از انجام تعميرات
در صورت اعلام خرابى هاى ازنوع ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
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DF102
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

خرابى عملكردى حسگر اكسيژن

دستورالعمل ها
شرايط لازم روش اجراى عيب يابى براى خطاى ذخيره شده و موجود:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

ويژگى هاى خاص:
اين خرابى نشان دهنده دريافت اطلاعات غلط از حسگر اكسيژن اوليه است.

بررسى كنيد كه نشت هوا به سيستم اگزوز وجود نداشته باشد.
اگر زياد با خودرو درداخل شهر رانندگى مى كنيد، موتور را رسوب زدايى كنيد.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر اكسيژن را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى نماييد:
پايه C حسگر اكسيژن ثانويهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 45
پايه B حسگر اكسيژن ثانويهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 63
پايه D حسگر اكسيژن ثانويهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 80

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
در صورت برطرف نشدن ايراد، حسگر اكسيژن را تعويض نماييد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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در صورت وجود خرابى هاى ديگر سيستم از آنها صورت بردارى نماييد. پس از انجام تعميرات
در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
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DF106
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

خرابى عملكرد كاتاليست كانورتور

دستورالعمل ها

شرايط لازم روش اجراى عيب يابى براى خطاى ذخيره شده و موجود:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتور، به عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

ويژگى هاى خاص:
اين خرابى نشان دهنده دريافت اطلاعات غلط از دو حسگر اكسيژن، قرار گرفته در قبل و بعد از كاتاليست 

كانورتور مى باشد.

بررسى كنيد كه نشت هوا به سيستم اگزوز وجود نداشته باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

كاتالسيت  معيوب  عملكرد  نشان دهنده  شكل  تغيير  يك  رويت  نماييد.  بررسى  چشمى  صورت  به  را  كانورتور  كاتاليست  وضعيت 
كانورتور مى باشد.

به صورت چشمى بررسى نماييد كه دچار شوک حرارتى نشده باشد.
(پاشيدن آب سرد برروى كاتاليست كانورتور گرم ممكن است به از بين رفتن آن منجر شود).

اطمينان حاصل نماييد كه مصرف بيش از اندازه روغن يا مايع خنك كننده درموتور وجود نداشته باشد. از صاحب خودرو سئوال كنيد 
كه آيا از مواد افزودنى يا محصولات مشابه ديگرى استفاده كرده است. اين قبيل محصولات ممكن است باعث گرفتگى و بسته شدن مجراى 

كاتاليست كانورتور شده و درنتيجه در كوتاه يا بلند مدت عملكرد آن را بى اثر سازند.
بررسى فرماييد كه آيا احتراق ناقص در موتور وجود دارد. در اين صورت، امكان از بين رفتن كاتاليست كانورتور وجود دارد.

در صورت پيدا كردن منشاء به وجود آمدن خرابى، كاتاليست كانورتور را مى توانيد تعويض نماييد.
تعويض كاتاليست كانورتور بدون پيدا كردن منشاء خرابى، ممكن است كه منجر به خراب شدن بسيار سريع كاتاليست كانورتور 

جديد گردد.
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در صورت وجود خرابى هاى ديگرى در سيستم از آنها صورت بردارى نماييد. پس از انجام تعميرات
در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
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پس از انجام تعميرات

اطمينان حاصل كنيد كه تمام خرابى ها برطرف شده باشند. خطاهاى ذخيره شده را پاک نماييد.
ولى برنامه ريزى  ها را پاک نكنيد.

براى بررسى اين كه تعميرات سيستم به درستى انجام شده باشند شرايط زير بايد مهيا شده باشند:
–   خرابى الكتريكى در سيستم وجود نداشته باشد.

–   برنامه ريزى ها انجام شده باشند.
.( 75 °C حداقل) موتور گرم باشد   –

–   موتور با دور آرام كار كند، درحالى كه تمام تجهيزات الكتريكى براى 20 دقيقه روشن باشند. 
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DF109
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

احتراق ناقص آلاينده

دستورالعمل ها

شرايط لازم روش اجراى عيب يابى براى خطاى ذخيره  شده و موجود:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتور به عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

براى شناسايى سيلندرها به طور مجزا، وضعيت ET014 با عنوان "شناسايى سيلندر 1" بايد داراى مقدار 
"فعال" باشد.

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 1"،
وضعيت ET094 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 2"،
وضعيت ET095 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 3"،
وضعيت ET096 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 4".

اين وضعيت ها به ما اطلاعاتى در مورد نوع و رديابى خرابى  مى دهند.

فقط يك سيلندر معيوب نشان داده 
مى شود:

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 1"، يا

وضعيت ET094 باعنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 2"، يا

وضعيت ET095 با عنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 3"، يا

وضعيت ET096 با عنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 4".

اجزايى كه خراب بودن آنها مى تواند منشاء ايراد درعملكرد يك سيلندر باشد:
–   ايراد درعملكرد انژكتور.

–   ايراد درعملكرد شمع.
–   ايراد مربوط به واير جرقه و يا ايراد در عملكرد كوئل مدادى (در صورت 

مجهز بودن خودرو به آن).
قبل از تعويض، آن را بر روى سيلندر ديگرى آزمايش نماييد.

اگر خرابى در سيلندرهاى 1 و 4 يا 
سيلندرهاى 2 و 3 اعلام شده باشد 
حالت هاى زير امكان پذير مى باشند:

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 1"، و

وضعيت ET096 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 4"، يا

وضعيت ET094 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 2"، و

وضعيت ET095 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 3".

منشأ بروز عيب در عملكرد چند سيلندر مى شوند عبارتند  ايرادهايى كه احتمالاًً 
از:

–   ايراد در قسمت سيم  پيچ ولتاژ بالاى كوئل با چهار خروجى.
–   ايراد در عملكرد قسمت كنترل كوئل.
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DF109

ادامه

در صورت برطرف نشدن خرابى، اجزاء زير را بررسى نماييد:
–    حسگر دور فلايويل،

–    وضعيت و تميزى فلايويل،
–    پايه نصب حسگر فلايويل،

–    فاصله حسگر فلايويل و شاخص،
–    كمپرس سيلندرها،

–    مدار تغذيه بنزين (به بخش MR 388 مكانيك، 13A، سوخت رسانى، مدار تغذيه بنزين مراجعه نماييد)،
–    سيستم جرقه زنى (به بخش MR 388 مكانيك، 17A، جرقه، كوئل: بازكردن - نصب مجدد مراجعه نماييد)،

تايپت هاى هيدروليكى (اگر خودرو مجهز به آنها باشد) در صورت صدا دادن ميل سوپاپ (به بخش MR 388 مكانيك، 11A، قسمت   –
بالا و پايين موتور، سرسيلندر: بازكردن - نصب مجدد مراجعه نماييد).

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن ايراد، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

در صورتى كه خرابى براى هر چهار سيلندر 
اعلام شده باشد:

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 1"، و

وضعيت ET094 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 2"، و

وضعيت ET095 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 3"، و

وضعيت ET096 باعنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 4".

اجزايى كه خراب بودن آنها مى تواند منشاء ايراد درعملكرد تمام سيلندرها باشد:
–   ايراد فيلتر بنزين،
–   ايراد پمپ بنزين،

–   ايراد به وجود آمده به دليل نوع بنزين استفاده شده،
–   ايراد به وجود آمده به دليل نوع شمع.

پس از انجام تعميرات

اطمينان حاصل كنيد كه تمام خرابى ها برطرف شده باشند. خطاهاى ذخيره شده را پاک نماييد.
ولى برنامه ها را پاک نكنيد.

براى بررسى اين كه تعميرات سيستم به درستى انجام شده باشند شرايط زير بايد مهيا شده باشند:
–   خرابى الكتريكى در سيستم وجود نداشته باشد.

–   برنامه ريزى ها انجام شده باشند.
.( 75°  C حداقل) موتور گرم باشد   –

–   موتور با دور آرام كار كند، درحالى كه تمام تجهيزات الكتريكى براى 20 دقيقه روشن باشند. 
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17B-62

DF110
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

احتراق ناقص مخرب

دستورالعمل ها

شرايط لازم روش اجراى عيب يابى براى خطاى ذخيره شده و موجود:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

براى شناسايى سيلندرها به طور مجزا، مقدار وضعيت ET014 با عنوان "شناسايى سيلندر 1" بايد داراى 
مقدار "فعال" باشد.

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 1"،
وضعيت ET094 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 2"،
وضعيت ET095 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 3"،
وضعيت ET096 با عنوان "احتراق ناقص سيلندر 4".

اين وضعيت ها به ما اطلاعاتى در مورد نوع و رديابى خرابى  مى دهد.

پس از انجام تعميرات

اطمينان حاصل كنيد كه تمام خرابى ها برطرف شده باشند. خطاهاى ذخيره شده را پاک نماييد.
ولى برنامه ها را پاک نكنيد.

براى بررسى اين كه تعميرات سيستم به درستى انجام شده باشند شرايط زير بايد مهيا شده باشند:
–    خرابى الكتريكى در سيستم وجود نداشته باشد.

–    برنامه ريزى ها انجام شده باشند.
.( 75°  C حداقل) موتور گرم باشد    –

–    موتور با دور آرام كار كند، درحالى كه تمام تجهيزات الكتريكى براى 1 دقيقه روشن باشند. 
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داده  نشان  معيوب  سيلندر  يك  فقط 
مى شود:

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 1"، يا

وضعيت ET094 با عنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 2"، يا

وضعيت ET095 با عنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 3"، يا

وضعيت ET096 با عنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 4".

اگر خرابى در سيلندرهاى 1 و 4 يا 
سيلندرهاى 2 و 3 اعلام شده باشد 
حالت هاى زير امكان پذير مى باشند:

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 1"، و

وضعيت ET096 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 4"، يا

وضعيت ET094 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 2"، و

وضعيت ET095 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 3".

منشأ بروز عيب در عملكرد چند سيلندر مى شوند عبارتند  ايرادهايى كه احتمالاًً 
از:

–   ايراد در قسمت سيم  پيچ ولتاژ بالاى كوئل با چهار خروجى.
–   ايراد در عملكرد قسمت كنترل كوئل.

اجزايى كه خراب بودن آنها مى تواند منشأ ايراد در عملكرد يك سيلندر باشد:
–   ايراد درعملكرد انژكتور.

–  ايراد درعملكرد شمع.
–  ايراد مربوط به واير جرقه و يا ايراد در عملكرد كوئل مدادى (در صورت 

مجهز بودن خودرو به آن).
قبل از تعويض، آن را بر روى سيلندر ديگرى آزمايش نماييد.
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17B-63

DF110

ادامه

در صورت برطرف نشدن خرابى، اجزاء زير را بررسى نماييد:
–    حسگردور فلايويل،

–    وضعيت و تميزى فلايويل،
–    پايه نصب حسگر فلايويل،

–    فاصله حسگر فلايويل و خود فلايويل،
–    كمپرس سيلندرها،

–    مدار تغذيه بنزين (به بخش MR 388 مكانيك، 13A، سوخت رسانى، مدار تغذيه بنزين مراجعه نماييد)،
–    سيستم جرقه زنى (به بخش MR 388 مكانيك، 17A، جرقه، كوئل: بازكردن - نصب مجدد مراجعه نماييد)،

تايپت هاى هيدروليكى (اگر خودرو مجهز به آنها باشد) در صورت صدا دادن ميل سوپاپ (به بخش MR 388 مكانيك، 11A، قسمت   –
بالا و پايين موتور، سرسيلندر: بازكردن - نصب مجدد مراجعه نماييد).

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن ايراد، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات

اطمينان حاصل كنيد كه تمام خرابى ها برطرف شده باشند. خطاهاى ذخيره شده را پاک نماييد.
نيازى به پاک كردن برنامه ريزى هاى انجام شده نمى باشد.

براى بررسى اين كه تعميرات سيستم به درستى انجام شده باشند شرايط زير بايد مهيا شده باشند:
–   خرابى الكتريكى در سيستم وجود نداشته باشد.

–   برنامه ريزى ها انجام شده باشند.
.( 75 °C حداقل) موتور گرم باشد   –

–   موتور با دور آرام كار كند، درحالى كه تمام تجهيزات الكتريكى براى 1 دقيقه روشن باشند. 

در صورتى كه خرابى براى هر چهار سيلندر 
اعلام شده باشد:

وضعيت ET093 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 1"، و

وضعيت ET094 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 2"، و

وضعيت ET095 با عنوان "احتراق   –
ناقص در سيلندر 3"، و

وضعيت ET096 باعنوان "احتراق   –
ناقص سيلندر 4".

اجزايى كه خراب بودن آنها مى تواند منشاء ايراد درعملكرد تمام سيلندرها باشد:
–   ايراد فيلتر بنزين،
–   ايراد پمپ بنزين،

–   ايراد به وجود آمده به دليل نوع بنزين استفاده شده،
–   ايراد به وجود آمده به دليل نوع شمع.
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DF118
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار حسگر فشار سيال خنك كننده

دستورالعمل ها

ويژگى هاى خاص:
در خودروهايى كه مجهز به حسگر فشار سيال خنك كننده هستند (وضعيت مدار خنك كننده در سيستم 
سوخت رسانى)، واحد كنترل الكترونيكى موتور مقدار پارامتر PR044 با عنوان "توان مصرفى كمپرسور 

تهويه مطبوع" را با اندازه گيرى مقادير فشار سيال خنك  كننده، محاسبه مى كند.
پارامتر  مقدار  كننده"،  خنك  سيال  "فشار  عنوان  با   PR027 پارامتر  مقدار  بودن  اشتباه  صورت  در 

PR044 با عنوان" توان مصرفى كمپرسور تهويه مطبوع" نيز مى تواند برابر مقدار غلطى بشود.

شرايط و وضعيت اتصال حسگر فشار سيال خنك كننده را بررسى كنيد.
در صورت نياز آن را تعمير نماييد.

با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى" عايق كارى و پيوستگىروى اتصالات زير را بررسى كنيد:
پايه C حسگر فشار سيال خنك كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 18
پايه A حسگر فشار سيال خنك كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 82
پايه B حسگر فشار سيال خنك كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 83

در صورت وجود ايراد آن را برطرف نماييد.
در صورت برطرف نشدن خرابى، حسگر فشار سيال خنك كننده را تعويض نماييد.
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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17B-65

DF120
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

OBD مدار چراغ هشدار
DEF.1    :    مدار باز يا اتصال كوتاه

CO         :    براى مدار باز
CC.0      :    براى اتصال كوتاه بدنه

 + 12 V اتصال كوتاه به    :      CC.1

دستورالعمل ها

شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
وضعيت خطا پس از اجراى فرمان AC213 مربوط به "چراغ هشدار OBD" به صورت خطاى موجود 

درمى آيد.

ويژگى هاى خاص:
–   CO/CC.0/CC.1 اين كدها براى خرابى هاى موجود نمايش داده مى شوند.

–   DEF.1 اين كد براى خرابى هاى ذخيره شده نمايش داده مى شود.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى كنيد:
صفحه نشانگرهاواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 34

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
اطمينان حاصل كنيد كه ولتاژ V 12  + برروى پايه هاى چراغ هشدار دهنده OBD وجود دارد.

وضعيت فيوزهاى صفحه نشانگرها را بررسى نماييد.
در صورت وجود مشكل آنرا برطرف نماييد.

در صورت برطرف نشدن خرابى، قسمت عيب يابى صفحه نشانگرها را ببينيد (به بخش 83A، صفحه نشانگرها، عملكرد سيستم مراجعه 
نماييد).
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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DF253
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

اتصال بدنه موتور
DEF.1    :   مدار حسگر اكسيژن از نوع "يك سيمه"

دستورالعمل ها
ويژگى هاى خاص:

بخش  (به  هستند  سيمه"  "يك  اوليه  اكسيژن  حسگر  به  مجهز  كه  خودروهايى  به  مى شود  مربوط 
توضيحات LC019 "حسگر اكسيژن اوليه" مراجعه نماييد).

وضعيت اتصال بدنه موتور را بررسى نماييد.
در صورت وجود ايراد آن را برطرف نماييد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى" عايق كارى و پيوستگى را روى اتصالات زير بررسى كنيد:
اتصال بدنه موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 44

در صورت وجود ايراد آن را برطرف نماييد.
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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DF261
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

مدار رله پمپ بنزين
DEF.1    :    ايراد تغذيه + بعد از رله
DEF.2    :    مدارباز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهم زمان چندين خطا:
تقدم اول طبق پيغام راه حل ارائه شده براى كد خطاى DF345 "تغذيه V 5 +  پتانسيومترها يا حسگرها" 

چه در وضعيت موجود باشد يا ذخيره شده، عمل نماييد.

شرايط به كاربردن روش هاى عيب يابى براى خطاهاى ذخيره شده:
موجود  خطاى  صورت  به  بنزين"  پمپ  "رله  به  مربوط   AC010 فرمان  اجراى  از  پس  خطا  وضعيت 

درمى آيد.
تذكر:

اين خرابى در اولويت قرار دارد. تعمير آنرا در ابتدا انجام دهيد.

ويژگى هاى خاص:
اگرخطا همزمان با روشن شدن چراغ هشداردهنده OBD ذخيره گردد، بررسى نماييد كه برروى نمايشگر 
اطلاعات، وضعيت ET319 با عنوان "مدار فرمان پمپ بنزين OBD" كه به درخواست روشن شدن چراغ 
هشداردهنده OBD مربوط مى شود داراى مقدار "بلى" باشد. دراين صورت، از روش زير براى بررسى مدار 

رله پمپ بنزين استفاده كنيد.

1.DEFخرابى مربوط مى شود به يك ايراد در مدار قدرت رله پمپ بنزين.دستورالعمل ها

بررسى كنيد كه سوئيچ اينرسى فعال نشده باشد.در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
شرايط و وضعيت اتصال رله پمپ بنزين را بررسى نماييد.

در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.
بررسى كنيد كه ولتاژ V 12+  برروى پايه 3 رله پمپ بنزين وجود داشته باشد.

در صورت وجود ايراد آن را برطرف نماييد.
هنگامى كه سوئيچ باز است و با اجراى فرمان AC010 با عنوان "رله پمپ بنزين"، بررسى نماييد كه آيا ولتاژ V 12+  بر روى پايه 

B5 رله پمپ بنزين وجود داشته باشد.
در صورت نياز رله پمپ بنزين را تعويض نماييد.
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پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.
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DF261

ادامه

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"عايق كارى و پيوستگى روى اتصال زير را بررسى كنيد:
B5 كوئل با چهار خروجىرله پمپ بنزين، پايه C پايه
B5 پايه 1 كوئل 1 (نوع مدادى)رله پمپ بنزين، پايه
B5 پايه 1 كوئل 2 (نوع مدادى)رله پمپ بنزين، پايه
B5 پمپ بنزينرله پمپ بنزين، پايه

در صورت نياز آن را تعمير نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

2.DEF خرابى مربوط مى شود به يك ايراد در مدار فرمان رله پمپ بنزين.دستورالعمل ها

شرايط و وضعيت اتصال رله پمپ بنزين را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

هنگامى كه سوئيچ باز است بررسى كنيد كه ولتاژ V 12+  برروى پايه B1 رله پمپ بنزين وجود داشته باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

سيم پيچ رله پمپ بنزين را بررسى نماييد.
رله پمپ بنزين را در صورت لزوم تعويض نماييد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى"عايق كارى و پيوستگى روى اتصال زير را بررسى كنيد::
پايه B2 رله پمپ بنزينواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 68

در صورت وجود ايراد آنرا برطرف نماييد.
در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-69

DF271
خطا موجود يا خطا 

ذخيره شده

ولتاژ خروجي رله عملگرها
DEF.1    :   مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها

شرايط لازم روش اجراى عيب يابى براى خطاى ذخيره شده و موجود:
وضعيت خطا پس از روشن شدن موتوربه عنوان خطاى موجود اعلام مى شود.

ترتيب انجام تعميرات در صورت بروزهم زمان چندين خطا:
تقدم اول براى برطرف كردن خطاى موجود يا ذخيره شده كد DF009 با عنوان "مدارالكتريكى فرمان 

رله عملگرها"، باشد.

وضعيت باترى و اتصالات بدنه خودرو را بررسى نماييد.
در صورت نياز آن را تعمير نماييد.

شرايط و وضعيت اتصال رله كنترل كننده عملگرها را بررسى كنيد.
در صورت لزوم ااتصال را تعويض نماييد.

بررسى كنيد كه ولتاژ V 12+  برروى پايه A3 رله كنترل كننده عملگرها وجود داشته باشد.
مدار رله كنترل كننده عملگرها را تا فيوز آن تعمير كنيد.

هنگامى كه سوئيچ باز است بررسى كنيد كه ولتاژ V 12 +  برروى ورودى A5 رله كنترل كننده عملگرها وجود داشته باشد.
در صورت لزوم رله را تعويض نماييد.

با استفاده از"جعبه ترمينال عمومى" عايق كارى و پيوستگى روى اتصال زير را بررسى كنيد:
پايه A5 رله كنترل كننده عملگرهاواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 66

در صورت وجود ايراد آن را برطرف نماييد.
اتصال الكتريكى قطعات ذكرشده را يك به يك باز كنيد (انژكتورها، شيربرقى تخليه مخزن بخارات بنزين،...). سوئيچ را باز كنيد تا قطعه 

معيوب را شناسايى كنيد.
قطعه معيوب را تعويض نماييد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF271



سيستم سوخت رسانى
17Bعيب يابى - بررسى خطاها EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى

E1 & E0 :شماره برنامه
 15  :Vdiag شماره

17B-70

DF345
خطا موجود

تغذيه V 5 +  پتانسيومتر يا حسگرها
DEF.1    :   مدار باز يا اتصال كوتاه

دستورالعمل ها
مقدار پارامتر PR004 را با عنوان "ولتاژ تغذيه واحد كنترل الكترونيكي" بررسى كنيد (ولتاژ باتری 

هنگام اندازه گيرى در حدود V 12  بايد باشد):
–   اگر حد مقدار اندازه گيرى شده در حدود V 16  باشد، ايراد مربوط به اتصال كوتاه به بدنه مى شود،

اگر حد مقدار اندازه گيرى شده در حدود V 10,7  باشد، ايراد مربوط به اتصال كوتاه به جريان +    –
V 12 يكى از پايه هاى تغذيه V 5  مى شود.

شرايط و وضعيت اتصالات پتانسيومتر دريچه گاز، حسگر فشار منيفولد و حسگر فشار سيال خنك كننده (در صورتى كه خودرو بدان مجهز 
باشد) را بررسى نماييد. در صورت لزوم اتصال(ها) را تعويض نماييد.

اتصالات الكتريكى حسگرهاى ذكر شده را، يك به يك، باز كنيد تا ببينيد كه آيا خطا از وضعيت موجود به ذخيره شده تغيير مى كند: 
پتانسيومتر دريچه گاز، حسگر فشار منيفولد و حسگر فشار سيال خنك كننده (در صورتى كه خودرو بدان مجهز باشد).

در صورت تشخيص خرابى حسگر، آنرا برطرف نماييد.
با استفاده از "جعبه ترمينال عمومى"، عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم را روى اتصالات زير بررسى كنيد:

پايه B پتانسيومتر دريچه گازواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 74
پايه C حسگر فشارواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 78
پايه B حسگر فشار سيال خنك كننده (اگر خودرو بدان مجهز واحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 83

باشد)
در صورت وجود ايراد آن را برطرف نماييد.

در صورت رفع نشدن اشكال، خطاهاى ديگرى كه اعلام شده را برطرف نموده و سپس بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

پس از انجام تعميرات
براى تأييد تعميرات انجام شده دستورالعمل هاى ارائه شده را انجام دهيد.

در صورت اعلام خرابى هاى ديگر توسط ابزار عيب يابى آنها را نيز برطرف نماييد.
حافظه واحد كنترل الكترونيكى را پاک كنيد.

بررسى تطبيقى را انجام دهيد.

EMS31.32_V15_DF345P



17Bسيستم تزريق بنزين EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-71

مسير حركت پتانسيومتر دريچه گاز
پدال گاز

نشانگر مسير 
پتانسيومتر

 1200 Ω ± 240 =
1050 Ω ≥

= Ω ± 5,3 53 در C° 25 مقاومت استپر موتور تنظيم دور آرام موتور

(K7J ،K7M براى موتورهاى) مقاومت كوئل با چهار خروجى
SAGEM ساژم

اوليه
ثانويه

 0,5 Ω ± 0,02 =
 11000 Ω±  1650 =

(K4M براى موتور) مقاومت كوئل مدادى
BERU

اوليه
ثانويه

 0,54 Ω ± 0,03 =
10700  Ω ± 1600 =

= Ω ± 0,7 14,5 درC° 20  مقاومت انژكتور

= Ω ± 0,3 3,3 در C° 23  مقاومت گرمكن حسگر اكسيژن اوليه

= 3 تا Ω 15در C° 23  مقاومت گرمكن حسگر اكسيژن ثانويه

= 200 تا Ω 270در C° 23 مقاومت حسگر مغناطيسى نقطه مرگ بالاى پيستون

= Ω ± 4  26در C° 23مقاومت شيربرقى مخزن بخارات بنزين

10255080110 - به C°دما

8,1 ±  135 18,5 ±  309 48,6 ±  810 120 ±  2000 1000 ±  10000 به Ωمقاومت حسگر دماى هوا

مقاومت حسگر دماى مايع 
2,3 ±  115 8,5 ±  282 40,5 ±  811 100 ±  2000 1080 ±  12000 به Ωخنك  كننده

بررسى سيستم جرقه  زنى:
وضعيت فيزيكى، عايق كارى و نداشتن قطعى وايرهاى جرقه ولتاژ بالا (كوئل با چهار خروجى) را بررسى نماييد. درصورت لزوم آنها را تعويض   –

نماييد.

وضعيت درست و محكم بودن شمع هاى موتور و همين طور شماره و يا كدهاى مرجع مناسب آنها را با موتور بررسى نماييد.در صورت لزوم   –
آنها را تعويض نماييد.

وضعيت اتصالات الكتريكى كوئل ها را بررسى نماييد. درصورت لزوم آنها را تعويض نماييد.  –

وضعيت و مقدار مقاومت هاى كوئل ها را بررسى نماييد. درصورت لزوم آنها را تعويض نماييد.  –

تغذيه  الكتريكى كوئل ها را بررسى نماييد. وجود ولتاژ تغذيه برابر با V 12 +   باشد (وقتى سوئيچ باز باشد) را بررسى كنيد.  –

بررسى كنيد كه مدار الكتريكى بين كوئل ها و رله كنترل كننده ها برقرار باشد. در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.  –

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - مشخصات راهنما



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-72

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين بررسى تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

مجموعه عملكردهاى استارت

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

سيستم ضد 1 
غيرفعالسيستم ضد سرقتET002:سرقت

درصورت بروز مشكل، به شرح خطاى 
DF044 با عنوان "مدار سيستم 

ضد سرقت" مراجعه نماييد.

كد برنامه  ريزى 2 
ET099:شده

كد سيستم ضد 
سرقت برنامه  ريزى 

شده
بلى

نشان مى دهد كه آيا كد سيستم 
ضد سرقت توسط واحد كنترل 
الكترونيكى برنامه  ريزى شده 

است يا خير.
بلى: كد برنامه ريزى شده است  –
كنترل  واحد  براى  كد  خير:     –
برنامه  موتور  الكترونيكى 

 ريزى نشده است.
مربوط  "راهنماى"  مطابق  نه،  اگر 
"كد  عنوان  با   ET099 كد  به 
ريزى  برنامه  سرقت  ضد  سيستم 

شده" عمل كنيد.

ولتاژ تغذيه واحد PR004:ولتاژ باترى3 
V < X < 13,2 V  11,8 كنترل الكترونيكى

در صورت بروز مشكل، به شرح 
پارامتر PR004 "ولتاژ تغذيه 

واحد كنترل الكترونيكى موتور" 
مراجعه نماييد.

فرمان كنترل 4 
فرمان رله كنترل ET025:كننده عملگرها

فعالكننده عملگرها
درصورت بروز مشكل، مانند نحوه 
برطرف كردن خطا DF009 با 

عنوان "مدار فرمان رله كنترل 
كننده عملگرها" عمل كنيد.

سيگنال فلايويل با ET060:سيگنال فلايويل5 
پيغامى براى نمايش وجود ندارد.غيرفعالموتور روشن

دور موتورPR006:دور موتور6 
سرعت كار كردن 
موتور را به دور در 

دقيقه نمايش مى دهد.
پيغامى براى نمايش وجود ندارد.

حسگر دماى مايع 7 
دماى مايع خنك PR002:خنك كننده

كننده موتور
X = دماى موتور 

 ± 5° C

در صورت بروز مشكل، به شرح 
پارامتر PR002 با عنوان "دماى 

مايع خنك كننده" مراجعه نماييد.

X = دماى هواى موتور دماى هواPR003:حسگر دماى هوا8 
 ± 5° C

در صورت بروز مشكل، به شرح 
پارامتر PR003 با عنوان "دماى 

هوا" مراجعه نماييد.

عملكرد تزريق 9 
ندارد ms 0 مدت زمان تزريقPR050:سوخت

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى

EMS31.32_V15_CCONF



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-73

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزارعيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

مجموعه عملكردهاى سيستم تهويه مطبوع

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

 1
پيكربندى واحد 

كنترل الكترونيكى 
موتور

:LC017

سيگنال فرمان 
مجموعه فن هاى 

خنك كننده وقتى 
موتور روشن است

با
(در صورتى كه خودرو به 

آن مجهز باشد)

پيغامى براى نمايش وجود 
ندارد.

:LC042
مدار سرد تهويه 

مطبوع در سيستم 
تزريق سوخت

:LC048
خواندن اطلاعات 

پيكربندى: سيستم 
تهويه مطبوع

:LC054نوع جعبه دنده
جعبه دنده دستى يا 
جعبه دنده اتوماتيك 
(اگر خودرو به آن مجهز 

باشد)
:LC056باشيشه گرمكن

(در صورتى كه خودرو به 
آن مجهز باشد) :LC096 كمپرسور با حجم

خروجى ثابت

 2
تهويه مطبوع (انتخاب 
سيستم تهويه مطبوع 
در صورتى كه خودرو 

به آن مجهز باشد)
:AC003 كمپرسور تهويه

مطبوع
كمپرسور در حال كار 

باشد

در صورت بروز مشكل، به شرح 
وضعيت ET070 با عنوان 

"كمپرسور تهويه مطبوع" 
مراجعه نماييد.

مجموعه فن هاى 3 
رادياتور

:AC271
رله سرعت كم 

مجموعه فن هاى 
موتور 

مجموعه فن هاى موتور 
بايد با سرعت پايين كار 

كنند
درصورت بروز مشكل، به شرح 
وضعيت ET035 "مجموعه 
فن هاى موتور با سرعت 

 ET036 كاركرد پايين" (و يا
"مجموعه فن هاى موتور با 

سرعت كاركرد بالا") مراجعه 
نماييد.

:AC272

رله سرعت بالاى 
مجموعه فن هاى 

موتور (اگر خودرو به 
آن مجهز باشد)

مجموعه فن هاى موتور 
بايد با سرعت بالا كار 

كنند

تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-74

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين بررسى تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى كنترل تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

ميزان احتراق ناقص

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف 
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

چراغ هشدار 1 
چراغ هشدار دهنده AC213:دهنده

OBD
 چراغ هشدار دهنده بايد 

روشن شده باشد

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF120 با عنوان "مدار 
 "OBD چراغ هشداردهنده

مراجعه نماييد.

آوانس بودن 2 
جرقه زنى

:ET093 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 1

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

:ET094 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 2

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

:ET095 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 3

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

:ET096 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 4

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-75

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

عيب يابى كاتاليست كانورتور

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

چراغ هشدار دهنده AC213:چراغ هشدار1 
OBD

چراغ هشدار دهنده بايد 
روشن شده باشد

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF120 با عنوان "مدار 
 "OBD چراغ هشداردهنده

مراجعه نماييد.

پيكربندى واحد 2 
كنترل الكترونيكى

:LC019با يك سيم (يا با سه حسگر اكسيژن اوليه
سيم بر حسب مدل)

پيغامى براى نمايش وجود ندارد.
:LC020 حسگر اكسيژن

ثانويه
با

(در صورتى كه خودرو به 
آن مجهز باشد)

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-76

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

دور آرام موتور

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

 1
پتانسيومتر 

موقعيت دريچه 
گاز

پا روى پدال گاز نباشد

درصورت بروز مشكل، به شرح 
پارامتر PR017 با عنوان 
"مقدار اندازه گيرى شده 

موقعيت دريچه گاز" رجوع 
نماييد.

:ET003 :موقعيت دريچه گاز
بلىبدون بار

:PR017
مقدار اندازه  گيرى 

شده موقعيت دريچه 
گاز

0  < X < 47

پدال گاز كمى فشرده شده

:ET003 :موقعيت دريچه گاز
خيربدون بار

وضعيت پدال گاز تا انتها فشار داده 
شده

:ET003 :موقعيت دريچه گاز
خيربدون بار

:PR017
مقدار اندازه  گيرى 

شده موقعيت دريچه 
گاز

70  < X < 255

تنظيم دورآرام 2 
موتور

:ET039غيرفعالتنظيم دور آرام موتور

درصورت بروز مشكل، به شرح 
وضعيت ET039 با عنوان 
"تنظيم دور آرام موتور" 

مراجعه نماييد.

:PR0060 دور در دقيقهدور موتور = X
:PR041 مقدار توصيه شده

براى دور آرام موتور
 PR006 ± 25 دور در 

دقيقه

:PR022 دور RCO  (PWM)
آرام

براى رويت مقادير، به 
بخش "عملكرد سيستم، 
اصلاح تطبيقى دور آرام 

موتور" مراجعه نماييد.

مدار فشار3 

:PR001فشار منيفولد
مقدار فشار به mbar در 
مدار ورودى هوا را نشان 

مى دهد.
250  < X < 500 mbar

در صورت صحيح نبودن مقدار 
اندازه گيرى شده، هنگامى كه 
موتور خاموش ولى سوئيچ باز 
است، بررسى كنيد، كه پارامتر 

PR001 با عنوان "فشار 
منيفولد" = PR016 با عنوان 

"فشار اتمسفر" = فشار 
اتمسفر محلى  باشد.

:PR016فشار اتمسفر mbar فشار اتمسفر را به
نمايش مى دهد.

*RCO، (PWM) مدولاسيون پهناى پالس

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-77

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

حسگراكسيژن اوليه

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف 
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

دور موتورPR006:دور موتور1 
سرعت كار كردن موتور را 
به دور در دقيقه نمايش 

مى دهد.
پيغامى براى نمايش وجود ندارد.

پيكربندى واحد 2 
با يك سيم (يا با سه حسگر اكسيژن اوليهLC019:كنترل الكترونيكى

پيغامى براى نمايش وجود ندارد.سيم بر حسب مدل)

حسگر اكسيژن3 

:PR009 ولتاژ حسگر اكسيژن
پيغامى براى نمايش وجود ندارد. X = 425 mV ± 25 mV اوليه

:ET030 O2 گرم كن حسگر
غيرفعالاوليه

در صورت بروز خرابى، مراحل 
ارائه شده توسط ابزارعيب يابى 
براى خطاى DF018 با عنوان 

"مدار گرم كن حسگراكسيژن 
اوليه" و DF057 با عنوان "مدار 
حسگراكسيژن اوليه" را اجرا 

نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-78

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

حسگراكسيژن ثانويه

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف 
فعاليت

پيغام نمايش داده شده و 
عيب يابىملاحظات

دور موتورPR006:دور موتور1 
سرعت كار كردن موتور را 
به دور در دقيقه نمايش 

مى دهد.
پيغامى براى نمايش وجود ندارد.

پيكربندى واحد 2 
حسگر اكسيژن LC020:كنترل الكترونيكى

ثانويه
با

(در صورتى كه خودرو به آن 
مجهز باشد)

پيغامى براى نمايش وجود ندارد.

حسگر اكسيژن3 

:PR010 ولتاژ حسگر اكسيژن
پيغامى براى نمايش وجود ندارد.X = 425 m V ± 25 m Vثانويه

:ET031
 O2 گرم كن حسگر

ثانويه (درصورت 
موجود بودن)

غيرفعال

در صورت بروز خرابى، مراحل 
ارائه شده توسط ابزارعيب يابى 
براى خطاى DF038 با عنوان 

"مدار گرم كن حسگراكسيژن 
ثانويه" و DF058 با عنوان 

"مدار حسگراكسيژن ثانويه" 
را اجرا نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - كنترل تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-79

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

تنظيم غنى سازى سوخت

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

دور موتورPR006:دور موتور1 
سرعت كار كردن موتور را 
به دور در دقيقه نمايش 

مى دهد.
پيغامى براى نمايش وجود ندارد.

تنظيم غنى سازى 2 
سوخت

پس ازانجام برنامه  ريزى
در صورت بروز مشكل، به 
 PR030 شرح پارامترهاى

باعنوان "تنظيم غنى سازى 
 PR031 در زمان عملكرد" و
باعنوان"تنظيم غنى  سازى در 

دور آرام" رجوع نماييد.

:PR030 تنظيم غنى  سازى
در زمان عملكرد
K7J/K7M :100براى موتورهاى  < X < 255

:PR031 تنظيم غنى  سازى
در دور آرام

K7J/K7M :0براى موتورهاى  < X < 208

تنظيم غنى  سازى 3 
سوخت

:ET037 تنظيم غنى  سازى
فعالسوخت

پيغامى براى نمايش وجود ندارد. :PR009 ولتاژ حسگر اكسيژن
X = 425 m V ± 25 m Vاوليه

:PR035 مقدار اصلاح غنى
 سازى سوخت

0  < X < 255
عدد ميانگين 128

مدار دوبل تنظيم ET027:سيستم تغذيه4 
غنى  سازى سوخت

غيرفعال
 ET027 براى اينكه وضعيت
به فعال تغيير كند، موتور 
را براى تقريبا 1 دقيقه و 
30 ثانيه روشن بگذاريد.

در صورت بروز مشكل، به 
شرح خطاى DF057 با عنوان 

"مدارحسگراكسيژن اوليه" و 
DF058 با عنوان "مدار حسگر 
اكسيژن ثانويه" رجوع نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-80

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

نحوه اجرا: موتور گرم باشد و با دور آرام كار كند.

مجموعه عملكردهاى استارت

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده 
عيب يابىشده و ملاحظات

سيستم ضد 1 
غيرفعالسيستم ضد سرقتET002:سرقت

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF044 با عنوان "مدار 
سيستم ضد سرقت" مراجعه 

نماييد.

كد برنامه  ريزى 2 
ET099:شده

كد سيستم ضد 
سرقت برنامه  ريزى 

شده
بلى

نشان مى دهد كه آيا كد سيستم 
ضد سرقت توسط واحد كنترل 

الكترونيكى برنامه  ريزى شده است 
يا خير.

بلى: كد برنامه ريزى شده است  –
كنترل  واحد  توسط  كد  خير:     –
برنامه  ريزى  موتور  الكترونيكى 

نشده است.
اگر نه، مطابق "راهنماى" مربوط 
به وضعيت ET099 با عنوان "كد 
سيستم ضد سرقت برنامه ريزى 

شده" عمل كنيد.

ولتاژ تغذيه واحد PR004:ولتاژ باترى3 
كنترل الكترونيكى

 11,8  V < X
< 13,2 V

در صورت بروز مشكل، به شرح 
پارامتر PR004 "ولتاژ تغذيه 

واحد كنترل الكترونيكى" مراجعه 
نماييد.

فرمان كنترل 4 
فرمان رله كنترل ET025:كننده عملگرها

فعالكننده عملگرها
در صورت بروز مشكل، مانند نحوه 
برطرف كردن خطاى DF009 با 
عنوان "مدار فرمان رله كنترل 

كننده عملگرها" عمل كنيد.

سيگنال فلايويل و ET060:سيگنال فلايويل5 
فعالموتور روشن

در صورت بروز مشكل، مانند نحوه 
 DF017 برطرف كردن خطاى
با عنوان "اطلاعات سيگنال 

فلايويل" عمل نماييد.

X < 775 >  725 دور دور موتورPR006:دور موتور6 
در دقيقه

در صورت بروز مشكل، مانند نحوه 
 DF017 برطرف كردن خطاى
با عنوان "اطلاعات سيگنال 

فلايويل" عمل نماييد.

حسگر دماى مايع 7 
دماى مايع خنك PR002:خنك  كننده

كننده موتور
X = دماى موتور  

 ± 5 °C

در صورت بروز مشكل، به شرح 
پارامتر PR002 با عنوان "دماى 

مايع خنك كننده" مراجعه نماييد.

X = دماى هواى موتور دماى هواPR003:حسگر دماى هوا8 
 ± 5 °C

در صورت بروز مشكل، به شرح 
پارامتر PR003 با عنوان "دماى 

هوا" مراجعه نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-81

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

نحوه اجرا: موتور گرم باشد و با دور آرام كار كند.

مجموعه عملكردهاى سيستم تهويه مطبوع

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

پيكربندى واحد كنترل 1 
الكترونيكى

:LC017

سيگنال فرمان 
مجموعه فن هاى 

خنك كننده وقتى 
موتور روشن است

با
(در صورتى كه خودرو به 

آن مجهز باشد)

پيغامى براى نمايش وجود 
ندارد.

:LC042
مدار سرد تهويه 

مطبوع در سيستم 
تزريق سوخت

:LC048
خواندن اطلاعات 

پيكربندى: سيستم 
تهويه مطبوع

:LC054نوع جعبه دنده
جعبه دنده دستى يا 
جعبه دنده اتوماتيك 
(اگر خودرو به آن مجهز 

باشد)
:LC056باشيشه با گرمكن

(در صورتى كه خودرو به 
آن مجهز باشد) :LC096 كمپرسور با حجم

خروجى ثابت

 2
تهويه مطبوع (انتخاب 
سيستم تهويه مطبوع 
در صورتى كه خودرو 

به آن مجهز باشد)
:ET070 كمپرسور تهويه

مطبوع

فعال
اگر سيستم تزريق سوخت 

اجازه دهد باعث فعال 
شدن كمپرسور مى گردد

در صورت بروز مشكل، به 
تفسير وضعيت ET070 با 
عنوان "كمپرسور تهويه 
مطبوع" مراجعه نماييد.

مجموعه فن هاى موتور3 

:ET035 مجموعه فن هاى
موتور با سرعت پايين

فعال
اگر سيستم تزريق سوخت 

اجازه دهد مجموعه 
فن ها با سرعت پايين كار 

مى كنند

در صورت بروز مشكل، به 
 ET035 تفسير وضعيت

"مجموعه فن هاى موتور با 
سرعت كاركرد پايين" (و 
يا كد ET036 "مجموعه 
فن هاى موتور با سرعت 

كاركرد بالا") مراجعه 
نماييد. :ET036

مجموعه فن هايى 
كه با سرعت بالا كار 
مى كنند (فقط وقتى 

خودرو مجهز به 
سيستم تهويه مطبوع 

باشد)

فعال
اگر سيستم تزريق سوخت 
اجازه دهد مجموعه فن ها 
با سرعت بالا كار مى كنند

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى
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دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

نحوه اجرا: موتور گرم باشد و با دور آرام كار كند.

ميزان احتراق ناقص

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

چراغ هشدار دهنده ET091:چراغ هشدار1 
OBDخاموش

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF120 با عنوان "مدار 
 "OBD چراغ هشداردهنده

مراجعه نماييد.

آوانس بودن جرقه2 

:ET093 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 1

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

:ET094 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 2

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

:ET095 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 3

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

:ET096 احتراق ناقص در
خيرسيلندر 4

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF109 با عنوان "احتراق 
ناقص آلاينده" و DF110 با عنوان 
"احتراق ناقص مخرب" مراجعه 

نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى
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سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى

دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادى ردرج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

نحوه اجرا: موتور گرم باشد و با دور آرام كار كند.

عيب يابى كاتاليست كانورتور

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

چراغ هشدار دهنده AC213:چراغ هشدار1 
OBD

 OBD چراغ هشدار دهنده
بايد خاموش بماند

در صورت بروز مشكل، به شرح 
خطاى DF120 با عنوان "مدار 
 "OBD چراغ هشداردهنده

مراجعه نماييد.

حسگر اكسيژن 2 
O2

:PR009 ولتاژ حسگر اكسيژن
X < 840 m  V >  20اوليه

پيغامى براى نمايش وجود ندارد.
:PR010 ولتاژ حسگر اكسيژن

X < 840 m V >  20ثانويه
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دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

دور آرام موتور

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

 1
پتانسيومتر 

موقعيت دريچه 
گاز

پا روى پدال گاز نباشد

در صورت بروز مشكل، به 
شرح پارامتر PR017 با عنوان 

"مقدار اندازه گيرى شده 
موقعيت دريچه گاز" رجوع 

نماييد.

:ET003 :موقعيت دريچه گاز
بلىبدون بار

:PR017
مقدار اندازه  گيرى 

شده موقعيت دريچه 
گاز

0  < X < 47

وضعيت پدال گاز كمى فشرده شده

:ET003 :موقعيت دريچه گاز
خيربدون بار

تنظيم دور آرام 2 
موتور

:ET039فعالتنظيم دور آرام موتور

در صورت بروز مشكل، به شرح 
وضعيت ET039 با عنوان 
"تنظيم دورآرام موتور" 

مراجعه نماييد.

:PR006910 دور موتور >  X >  750 
دور در دقيقه

:PR041 مقدار توصيه شده
براى دور آرام موتور

   PR006   ± 25 دور در 
دقيقه

:PR022 ، RCO*    (PWM)
دور آرام

براى رويت مقادير، به 
بخش "عملكرد سيستم، 
اصلاح تطبيقى دور آرام 

موتور" مراجعه نماييد.

مدار فشار7 

:PR001114 فشار منيفولد  mbar < PR016 
< 1048 mbar

در صورت بروز مشكل، به 
شرح پارامتر PR001 با عنوان 

"فشار منيفولد" مراجعه 
نماييد. :PR016فشار اتمسفر

 700  mbar < PR016
< 1047 mbar

در صورت صحيح نبودن 
مقدار اندازه گيرى شده، 

هنگامى كه موتور خاموش 
است ولى سوئيچ باز است، 
بررسى كنيد، كه پارامتر 
 = PR016 = PR001
فشار اتمسفر محلى 

 باشد.

 RCO*   (PWM) مدولاسيون پهناى پالس

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى
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دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

حسگر اكسيژن اوليه

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

دور موتورPR006:دور موتور1 

سرعت كار كردن موتور را 
به دور در دقيقه نمايش 

مى دهد.
 700 دور در دقيقه 

< PR006  < 6500 دور 
در دقيقه.

در صورت بروز مشكل، مطابق 
شرح خطاى DF017 با عنوان 
"اطلاعات سيگنال فلايويل" 

عمل نماييد.

پيكربندى واحد 2 
با يك سيم (يا با سه حسگر اكسيژن اوليهLC019:كنترل الكترونيكى

پيغامى براى نمايش وجود ندارد.سيم بر حسب مدل)

حسگراكسيژن3 

:ET030 O2 گرم كن حسگر
اوليه

فعال
غيرفعال

در صورت بروز خرابى، مراحل ارائه 
شده توسط ابزارعيب يابى براى 

خطاى DF018 با عنوان "مدار 
گرم كن حسگراكسيژن اوليه" 
و DF057 با عنوان "مدار حسگر 

اكسيژن اوليه" را اجرا نماييد.

:PR009 ولتاژ حسگر اكسيژن
m V < X < 840 m V  20اوليه

در صورت بروز مشكل، مطابق 
شرح خطاى DF057 با عنوان 
"مدار حسگر اكسيژن اوليه" 

عمل نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى
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دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

حسگر اكسيژن ثانويه

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

دور موتورPR006:دور موتور1 

سرعت كار كردن موتور را 
به دور در دقيقه نمايش 

مى دهد.
700 دور در دقيقه 

< PR006  < 6500 دور 
در دقيقه.

در صورت بروز مشكل، مطابق 
شرح خطاى DF017 با عنوان 
"اطلاعات سيگنال فلايويل" 

عمل نماييد.

پيكربندى واحد 2 
حسگر اكسيژن LC020:كنترل الكترونيكى

ثانويه
با

(در صورتى كه خودرو به 
آن مجهز باشد)

پيغامى براى نمايش وجود ندارد.

حسگر اكسيژن3 

:ET031
 O2 گرم كن حسگر

ثانويه (درصورت 
موجود بودن)

فعال
غيرفعال

در صورت بروز خرابى، مراحل 
 DF038 عيب يابى براى خطاى

با عنوان "مدار گرم كن 
حسگراكسيژن ثانويه" و 

DF058 با عنوان "مدار حسگر 
اكسيژن ثانويه" را اجرا نماييد.

:PR010 ولتاژ حسگر اكسيژن
m V < X < 840 m V  20ثانويه

در صورت بروز مشكل، مطابق 
شرح خطاى DF058 با عنوان 
"مدار حسگراكسيژن ثانويه" 

عمل نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى
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دستورالعمل ها
فقط پس از اينكه يك بررسى كامل با ابزار عيب يابى انجام داديد، مى توانيد اين كنترل تطبيقى را انجام 

دهيد.
مقادير درج شده در جدول زير براى بررسى تطبيقى، به عنوان نمونه ارائه شده اند.

شرايط انجام بررسى تطبيقى: موتور خاموش، ولى سوئيچ باز.

تنظيم غنى سازى سوخت

پارامتر، نشان دهنده وضعيت يا عملكردرديف
فعاليت

پيغام نمايش داده شده 
عيب يابىو ملاحظات

دور موتورPR006:دور موتور1 

سرعت كار كردن موتور را 
به دور در دقيقه نمايش 

مى دهد.
700 دور در دقيقه 

<  PR006  < 6500 دور 
در دقيقه.

در صورت بروز مشكل، مطابق 
شرح خطاى DF017 با عنوان 
"اطلاعات سيگنال فلايويل" 

عمل نماييد.

تنظيم غنى سازى 2 
سوخت

پس ازانجام برنامه  ريزى
در صورت بروز مشكل، به 
 PR030 شرح پارامترهاى

باعنوان "تنظيم غنى سازى 
 PR031 درزمان عملكرد" و
باعنوان"تنظيم غنى سازى در 

دورآرام" رجوع نماييد.

:PR030 تنظيم غنى سازى در
زمان عملكرد
K7J/K7M :100براى موتورهاى  < X < 255

:PR031 تنظيم غنى سازى در
دور آرام

K7J/K7M :0براى موتورهاى  < X < 208

تنظيم غنى  سازى 3 
سوخت

:ET037 تنظيم غنى  سازى
فعالسوخت

در صورت بروز مشكل، به شرح 
وضعيت ET037 با عنوان 

"تنظيم غنى سازى سوخت" 
مراجعه نماييد.

:PR009 ولتاژ حسگر اكسيژن
m V < X < 840 m V  20اوليه

:PR035  ميزان اصلاح غنى
سازى سوخت

0  < X < 255
عدد ميانگين 128

مداردوبل تنظيم غنى ET027:سيستم تغذيه4 
 سازى سوخت

غيرفعال
براى اينكه وضعيت 

ET027 به فعال تغيير 
كند، موتور را براى تقريبا 
1 دقيقه و 30 ثانيه روشن 

بگذاريد.

در صورت بروز مشكل، مطابق 
شرح خطاى DF057 با عنوان 

"مدارحسگراكسيژن اوليه" و 
DF058 با عنوان "مدار حسگر 

اكسيژن ثانويه" عمل نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - بررسى تطبيقى
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عنوان نمايش داده شدهكد وضعيت
ET001اتصال + واحد كنترل الكترونيكى موتور بعد از سوئيچ
ET002سيستم ضد سرقت
ET003موقعيت دريچه گاز: بدون بار
ET004وضعيت پارک كردن / خلاص
ET005موقعيت دريچه گاز: تمام بار
ET007چراغ هشداردهنده جوش آوردن
ET009استفاده از تهويه مطبوع
ET012كاهش گشتاور
ET0141 شناسائى سيلندر
ET015جعبه دنده اتوماتيك BVA - اتصال سيستم سوخت رسانى
ET020فرمان رله پمپ بنزين
ET025فرمان رله كنترل كننده عملگرها
ET027مدار دوبل تنظيم غنى  سازى سوخت
ET030اوليه O2 گرم كن حسگر
ET031ثانويه O2 گرم كن حسگر
ET032تخليه گازمخزن كنيستر
ET034سوئيچ فشار سيستم فرمان هيدروليكى
ET035مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد پايين
ET036مجموعه فن هاى موتوربا سرعت كاركرد بالا
ET037تنظيم غنى سازى سوخت
ET038زياد بودن دور آرام
ET039تنظيم دور آرام موتور
ET060سيگنال فلايويل و موتور روشن
ET067اتصال الكتريكى سوئيچ فشار فرمان هيدروليكى

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - جدول خلاصه وضعيت ها
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عنوان نمايش داده شدهكد وضعيت
ET070كمپرسور تهويه مطبوع
ET071انتخاب شيشه گرمكن دار
ET091OBD چراغ هشدار دهنده
ET0931 احتراق ناقص در سيلندر
ET0942 احتراق ناقص در سيلندر
ET0953 احتراق ناقص در سيلندر
ET0964 احتراق ناقص در سيلندر
ET098توسط جعبه دنده اتوماتيك OBD روشن شدن چراغ هشداردهنده
ET099كد سيستم ضد سرقت برنامه ريزى شده
ET102عيب يابى حسگرها درحال انجام است
ET103عيب يابى كاتاليست كانورتور در حال انجام است
ET106اتمام عيب يابى حسگرها
ET107اتمام عيب  يابى كاتاليست كانورتور
ET110پدال ترمز
ET202عيب يابى احتراق ناقص در حال انجام است
ET265تشخيص ضربه توسط واحد كنترل الكترونيكى موتور

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - جدول خلاصه وضعيت ها
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ET009

استفاده از تهويه مطبوع

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره شده، شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

واحد كنترل الكترونيكى موتور قادر به شناسائى فرمان روشن شدن سيستم تهويه مطبوع نمى باشد.
عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى كنيد:

كليد كنترل تهويه مطبوعواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 46
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

در صورت برطرف نشدن خرابى، سيستم تهويه مطبوع را بررسى نماييد (به MR 388، مكانيك، بخش 62A، تهويه مطبوع، مدارگازكولر: 
بررسى مراجعه نماييد).

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح وضعيت ها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET009
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ET034

سوئيچ فشار سيستم فرمان هيدروليك

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها
فقط در صورتى به شرح اين كد توجه كنيد كه دربررسى تطبيقى انجام شده به نتايج غلط برخورده باشيد.

شرايط و وضعيت اتصال سوئيچ فشار سيستم فرمان هيدروليك را بررسى كنيد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

وضعيت اتصال بدنه سوئيچ فشار سيستم فرمان هيدروليك را بررسى نماييد.
عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى كنيد:

پايه 1 سوئيچ فشار سيستم فرمان هيدروليكواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 85
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

در صورت برطرف نشدن خرابى، سوئيچ فشار سيستم فرمان هيدروليك را تعويض نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح وضعيت ها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET034
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17B-92

ET035

مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد پايين

نبايد هيچ خرابى درمدار حسگر دماى مايع خنك كننده هنگام انجام اين عيب يابى موجود باشد.دستورالعمل ها

موارد زير را بررسى نماييد:
–   وضعيت مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد پايين.

–   وضعيت مقاومت مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد پايين.
–   وضعيت تميزى اتصال بدنه مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد پايين.

–   وضعيت تغذيه الكتريكى مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد پايين.
–   وضعيت مدار تغذيه الكتريكى بين مجموعه فن هاى با سرعت كاركرد پايين و رله مربوط به آن.

درصورت نياز آنرا تعمير نماييد.
شرايط و وضعيت اتصال رله مجموعه فن ها با سرعت كاركرد پايين را بررسى نماييد.

در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.
اتصال الكتريكى رله مجموعه فن هاى با سرعت پايين را جدا كنيد.

بررسى كنيد كه، در حالت سوئيچ باز، ولتاژ V 12  +  بر روى پايه A3 رله وجود داشته باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

مقدار مقاومت سيم پيچ رله را اندازه بگيريد.
در صورت لزوم رله مجموعه فن هاى با سرعت پايين را تعويض نماييد.

اتصال الكتريكى جعبه ترمينال را به جاى اتصال واحد كنترل الكترونيكى موتور وصل كنيد.
عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصال زير را بررسى كنيد 

پايه A2 رله مجموعه فن هاى با سرعت كاركرد پايينواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 8
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET035

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح وضعيت ها
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17B-93

ET036

مجموعه فن هاى موتوربا سرعت كاركرد بالا

نبايد هيچ خرابى درمدار حسگر دماى مايع خنك كننده هنگام انجام اين عيب يابى موجود باشد.دستورالعمل ها

موارد زير را بررسى نماييد:
–   وضعيت مجموعه فن هاى با سرعت كاركرد بالا،

–   وضعيت مقاومت مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد بالا.
–   وضعيت تميزى اتصال بدنه مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد بالا.

–   تغذيه الكتريكى مجموعه فن هاى با سرعت كاركرد بالا،
–   وضعيت مدار تغذيه الكتريكى بين مجموعه فن هاى با سرعت كاركرد بالا و رله مربوط به آن.

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
شرايط و وضعيت اتصال رله مجموعه فن ها با سرعت كاركرد بالا را بررسى نماييد.

در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.
اتصال الكتريكى رله مجموعه فن هاى با سرعت بالا را جدا كنيد.

بررسى كنيد كه در حالت سوئيچ باز، ولتاژ V  12 + بر روى پايه 3 رله وجود داشته باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

مقدار مقاومت سيم پيچ رله را اندازه بگيريد.
در صورت لزوم رله مجموعه فن هاى با سرعت بالا را تعويض نماييد.

اتصال الكتريكى جعبه ترمينال را به جاى اتصال واحد كنترل الكترونيكى موتور وصل كنيد.
عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصال زير را بررسى كنيد:

پايه 2 رله مجموعه فن هاى با سرعت كاركرد بالاواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 38
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET036

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح وضعيت ها
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17B-94

ET037

تنظيم غنى  سازى سوخت

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

شرايط و وضعيت اتصال حسگر اكسيژن اوليه را بررسى نماييد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

بررسى سيستم جرقه  زنى.
وضعيت آب بندى كنيستر را بررسى فرماييد (در صورت وجود نشتى عملكرد غنى  سازى به شدت مختل مى شود).

وضعيت آب بندى لوله اگزوز را بررسى فرماييد.
وضعيت آب بندى منيفولد هوا را بررسى فرماييد.

در صورتى كه با خودرو فقط در شهر رانندگى شود، حسگر اكسيژن بايد كثيف شده و جرم  گرفته باشد (براى آزمايش با خودرو به طريقى 
رانندگى كنيد كه موتور تحت بار باشد).

فشار سوخت را اندازه گيرى نماييد.
در صورتى كه در دور آرام موتور خوب كار نكند، وضعيت لقى سوپاپ و تايمينگ را بررسى نماييد.

در صورت لزوم حسگر اكسيژن را تعويض نمايد.
بررسى كنيد كه ولتاژ موجود برروى اتصال حسگر اكسيژن اوليه برابر با V 12  +  باشد.

عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را بررسى كنيد:
پايه C حسگر اكسيژن اوليهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 45
پايه D حسگر اكسيژن اوليهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 80

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح وضعيت ها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET037
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17B-95

ET039

تنظيم دور آرام موتور

دستورالعمل ها
نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده، شناسائى شده باشد.

عنوان "مقدار  با   PR041 و  موتور"  دور  عنوان "مقدار  با   PR006 پارامترهاى  مقادير  بودن  درست  به 
توصيه شده براى دور آرام موتور" توجه فرماييد.

شرايط و وضعيت اتصال استپر تنظيم دور آرام موتور را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

مقاومت استپر تنظيم دور آرام موتور را اندازه گيرى نماييد.

شير برقى تنظيم دور آرام موتور را درصورت لزوم تعويض نماييد.
عايق كارى و پيوستگى اتصال زير را بررسى كنيد:

پايه B استپر تنظيم دور آرام موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 12
پايه A استپر تنظيم دور آرام موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 41
پايه C استپر تنظيم دور آرام موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 42
پايه D استپر تنظيم دور آرام موتورواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 72

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح وضعيت ها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET039

–   سطح روغن را بررسى نماييد.
–   عملكرد صحيح حسگر فشار را بررسى كنيد.

–   وضعيت پاكيزگى لوله هاى متصل به منيفولد را بررسى نماييد.
–   وضعيت شير برقى هاى پنوماتيكى را بررسى نماييد.

–   وضعيت واشرهاى منيفولد را بررسى نماييد.
–   وضعيت واشرهاى دريچه گاز را بررسى نماييد.

–   آب بندى بوسترترمز را بررسى نماييد.
–   بررسى كنيد كه گرفتگى درمدار مكش بخار روغن وجود دارد.

–   لقى سوپاپ ها و تايمينگ را بررسى نماييد.
اگر تمام موارد بالا درست باشند، استپر تنظيم دور آرام موتور را تعويض نماييد.

سرعت دور آرام خيلى 
زياد است

–    عملكرد سيستم تنظيم غنى  سازى سوخت را بررسى نماييد.
–    مدار ورودى هوا (دريچه گاز و غيره) را تميز كنيد چون به احتمال زياد اين مدار گرفتگى دارد.

–    ميزان سطح روغن موتور را بازرسى كنيد.
–    لقى سوپاپ ها و تايمينگ را بررسى نماييد.

–    بررسى سيستم جرقه  زنى.
–    انژكتورها را بررسى نماييد.

اگر تمام موارد بالا درست باشند، استپر تنظيم دور آرام موتور را تعويض نماييد.

سرعت دور آرام خيلى 
پايين است
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17B-96

ET070

كمپرسور تهويه مطبوع

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده، شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصال زير را بررسى كنيد:
پايه B2 رله كمپرسور تهويه مطبوعواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 10

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت برطرف نشدن خرابى، سيستم تهويه مطبوع را بررسى نماييد (به بخش MR 388 مكانيك، 62A، تهويه مطبوع، مدارگازكولر: 

بررسى مراجعه نماييد).

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح وضعيت ها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET070
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17B-97

عنوان نمايش داده شدهكد پارامتر
PR001فشار منيفولد
PR002دماى مايع خنك كننده موتور
PR003دماى هوا
PR004ولتاژ تغذيه واحد كنترل الكترونيكى موتور
PR006دور موتور
PR008مقدار برنامه ريزى شده براى وضعيت بدون بار
PR009ولتاژ حسگر اكسيژن اوليه
PR010ولتاژ حسگر اكسيژن ثانويه
PR013ميانگين سيگنال ضربه
PR015سيستم اصلاح ضربه موتور
PR016فشار اتمسفر
PR017مقدار اندازه  گيرى شده موقعيت دريچه گاز
PR018سرعت خودرو
PR021دور آرام موتور RCO*  (PWM)

PR022دور آرام موتور RCO*  (PWM)

PR023شير برقى مخزن كنيستر RCO*  (PWM)

PR027فشار سيال خنك كننده
PR030تنظيم غنى  سازى در زمان عملكرد
PR031تنظيم غنى  سازى در دور آرام موتور
PR035ميزان اصلاح غنى  سازى سوخت
PR041مقدار توصيه شده براى دور آرام موتور
PR044توان مصرفى كمپرسور تهويه مطبوع
PR047اوليه O2 مقاومت گرمكن حسگر
PR048ثانويه O2 مقاومت گرمكن حسگر
PR050مدت زمان تزريق سوخت
PR051آوانس بودن جرقه زنى
PR069ميزان احتراق ناقص
PR070مقدار گشتاور موتور

*RCO  (PWM) مدولاسيون پهناى پالس

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - جدول خلاصه پارامترها
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17B-98

PR001

فشار منيفولد

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

فشار منيفولد هنگام باز 
كردن سوئيچ صحيح 

نمى باشد.
فشار منيفولد < فشار 
حداقل هنگام دور آرام 

موتور.
مقدار فشار اتمسفر در 

پارامتر صحيح نمى باشد 
(PR016)

عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را بررسى كنيد:
پايه A حسگر فشارواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 15
پايه B حسگر فشارواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 16
پايه C حسگر فشارواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 78

در صورت لزوم آنرا تعمير نماييد.
در صورت برطرف نشدن مشكل، حسگر فشار منيفولد را تعويض نماييد.

فشار منيفولد > فشار 
حداكثر در دور آرام 

موتور.

موارد زير را بررسى كنيد:
–   آب بندى بين منيفولد و حسگر،

–   لقى سوپاپ ها،
–   تخليه مخزن بخارات بنزين،

–   كمپرس موتور،
–   عدم وجود نشت هوا،

–   اگزوز مسدود نشده باشد.
در صورت برطرف نشدن مشكل، حسگر فشار منيفولد را تعويض نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح پارامترها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_PR001
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17B-99

PR002

دماى مايع خنك كننده

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

رفتار  دما"  تغييرات  تابع  مقاومت  "تغييرات  معيار  منحنى  مطابق  درستى  به  حسگر  كه  كنيد  بررسى  نباشد،  صحيح  شده  خوانده  مقدار  اگر 
كند.

در صورتى كه حسگر به  درستى رفتار نكند آنرا تعويض نماييد (معمولاً يك حسگر بر اثر وارد آمدن شوک الكتريكى به آن خراب مى شود).
عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را بررسى كنيد:

پايه B1 حسگر دماى مايع خنك كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 13
پايه B2 حسگر دماى مايع خنك كنندهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 73

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح پارامترها

EMS31.32_V15_PR002

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات
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17B-100

PR003

دماى هوا

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

رفتار  تغييرات دما"  خوانده شده صحيح نباشد، بررسى كنيد كه حسگر به درستى مطابق منحنى معيار "تغييرات مقاومت تابع  اگر مقدار 
كند.

در صورتى كه حسگر به درستى رفتار نكند آنرا تعويض نماييد (معمولا يك حسگر بر اثر وارد آمدن شوک الكتريكى به آن خراب مى شود).
عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را بررسى كنيد:

پايه 1 حسگر دماى هواواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 49
پايه 2 حسگر دماى هواواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 77

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح پارامترها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_PR003



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-101

PR004

ولتاژ تغذيه واحد كنترل الكترونيكى موتور

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها
كليه تجهيزات الكتريكى بايد خاموش باشند.

اگر ولتاژ حداقل باشد عمليات زير را انجام دهيد:سوئيچ باز
وضعيت باترى (به بخش NT 3682A، باترى، 80A، باترى - بررسى رجوع نماييد) و مدار شارژ (به 

اطلاعيه فني 3455A، بررسى مدار شارژ، 16A، استارت - شارژ رجوع نماييد) را بررسى كنيد.
اگر ولتاژ حداكثر باشد عمليات زير را انجام دهيد:

(به  باشد  داشته  درستى  مقدار  كننده  مصرف  الكتريكى  تجهيزات  با  و  بدون  شارژ  ولتاژ  كه  نماييد  بررسى 
اطلاعيه فني  3455A، كنترل مدار شارژ، 16A، استارت - شارژ رجوع نماييد).

اگر ولتاژ حداقل باشد عمليات زير را انجام دهيد:در دور آرام موتور

وضعيت باترى (به اطلاعيه فني 3682A، باترى، 80A، باترى - بررسى رجوع نماييد) و مدار شارژ (به 
اطلاعيه فني 3455A، بررسى مدار شارژ، 16A، استارت - شارژ رجوع نماييد) را بررسى كنيد.

اگر ولتاژ حداكثر باشد عمليات زير را انجام دهيد::
(به  باشد  داشته  درستى  مقدار  كننده  مصرف  الكتريكى  تجهيزات  با  و  بدون  شارژ  ولتاژ  كه  نماييد  بررسى 

اطلاعيه فني 3455A، بررسى مدار شارژ، 16A، استارت - شارژ رجوع نماييد).

اگر باترى و مدار شارژ 
وضعيت مناسبى 
داشته باشند

يا  پتانسيومترها    +  5 V "تغذيه  عنوان  با   DF345 خطاى  كد  براى  شده  ارائه  روش  مطابق  را  خرابى 
حسگرها" برطرف نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح پارامترها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_PR004



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-102

PR017

مقدار اندازه  گيرى شده موقعيت دريچه گاز

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

برنامه ريزى در محل 
توقف دريچه گاز 

PR008
يا

عدم تشخيص وضعيت 
ET003 بدون بار

يا
عدم تشخيص تمام بار 

ET005

بررسى كنيد كه محل توقف پتانسيومتر دريچه گاز تغيير نكرده باشد.
بررسى كنيد كه پدال گاز به درستى عمل مى كند (اصطكاک وجود ندارد، مانع وجود ندارد و غيره).

مقدار مقاومت پتانسيومتر دريچه گاز را اندازه گيرى كنيد.
در صورت لزوم پتانسيومتر دريچه گاز را تعويض نماييد.

عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را برسى كنيد:

پايه C پتانسيومتر دريچه گازواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 43
پايه B پتانسيومتر دريچه گازواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 74
پايه A پتانسيومتر دريچه گازواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 75

درصورت نياز آنرا تعمير نماييد.

موقعيت دريچه گاز ثابت 
.(PR017) است

بررسى نماييد كه حسگر موقعيت به صورت صحيح به دريچه گاز متصل باشد.
در صورت لزوم پتانسيومتر دريچه گاز را تعويض نماييد.

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_PR017

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح پارامترها



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-103

PR030

PR031

تنظيم غنى  سازى سوخت در زمان عملكرد
تنظيم غنى  سازى سوخت در دور آرام موتور

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها
برنامه  ريزى هاى لازمه را انجام دهيد .

آب بندى تخليه مخزن بخارات بنزين را بررسى نماييد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

حافظه واحد كنترل الكترونيكى موتور را پاک نماييد.
وقتى موتورگرم است، و با دور آرام كار مى كند، مقادير پارامترهاى PR030 و PR031 را بررسى نماييد.

اگر يكى از پارامترها به مقدار حداكثر خود برسد، به اين معنى است كه در مخلوط سوخت يا به اندازه كافى بنزين وجود   –
ندارد يا اين كه مقدار زيادى هوا وجود دارد (به بخش 17B، عملكرد سيستم، اصلاح تطبيقى غنى  سازى رجوع نماييد).

– اگر يكى از پارامترها به مقدار حداقل خود برسد، به اين معنى است كه در مخلوط سوخت يا بيش از اندازه بنزين وجود دارد 
يا اين كه مقدار كمى هوا وجود دارد (به بخش 17B، عملكرد سيستم، اصلاح تطبيقى غنى سازى رجوع نماييد).

از وضعيت مناسب، تميزى و عملكرد صحيح قطعات زير اطمينان حاصل كنيد:
–   فيلتر بنزين،
–   پمپ بنزين،
–   مدار سوخت،

–   مخزن سوخت،
–   لوله تغذيه هوا،

–   فيلترهوا،
–   شمع ها.

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
موارد زير را بررسى نماييد:

–   كمپرس موتور،
–   لقى سوپاپ ها،

–   جرقه.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح پارامترها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_PR030/EMS31.32_V15_PR031



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-104

اين فرمان ها براى بررسى عملكرد صحيح بعضى از قطعات اجرا مى شوند.دستورالعمل ها

عنوان فرمان نمايش داده شدهكد فرمان
AC003كمپرسور تهويه مطبوع
AC010رله پمپ بنزين
AC014شيرتنظيم دور آرام موتور
AC016شير برقى تخليه كنيستر
AC212چراغ هشدار دهنده دماى مايع خنك  كننده
AC213OBD چراغ هشدار دهنده
AC261اوليه O2 گرم كن حسگر
AC262ثانويه O2 گرم كن حسگر
AC271رله مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد پايين
AC272رله مجموعه فن هاى موتور با سرعت كاركرد بالا

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - جدول خلاصه فرمان ها



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-105

AC010

رله پمپ بنزين

دستورالعمل ها
نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره شده شناسائى شده باشد.

نقشه  برروى  موجود  الكتريكى  اتصال هاى  كه  نماييد  حاصل  اطمينان  بررسى،  اين  انجام  از  قبل 
الكتريكى با تجهيزات الكتريكى نصب شده برروى خودرو مربوط هستند.

بررسى كنيد كه وقتى سوئيچ بسته است، مقدار ولتاژ اندازه گيرى شده برروى پايه B3 رله پمپ بنزين برابر V  12 باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

بررسى كنيد كه، وقتى استارتر در حال كار است، مقدار ولتاژ V  12 برروى پايه B3 رله پمپ بنزين  وجود داشته باشد.
اگر ولتاژ V  12 وجود نداشته باشد، در اين صورت مدار پايه B5 رله پمپ بنزين را تعمير كنيد.

وضعيت تميزى و برقرارى اتصال بدنه پايه C2 پمپ بنزين را بررسى نماييد.
بررسى نماييد كه اتصال الكتريكى زير وضعيت عايق كارى مناسبى داشته باشد و قطعى نداشته باشد:

B5 پمپ بنزينرله پمپ بنزين، پايه C1 پايه
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

در صورت برطرف نشدن خرابى، رله پمپ بنزين را تعويض نماييد.
درصورت برطرف نشدن خرابى، پمپ بنزين را تعويض نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح فرمان ها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-106

AC212
چراغ هشداردهنده دماى آب

نبايد هيچ خطاى موجود يا ذخيره  شده شناسائى شده باشد.دستورالعمل ها

بررسى نماييد كه هنگام اجراى دستور، اتصال بدنه در مدار چراغ هشداردهنده برقرار باشد.
در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.

در صورت بروز اتصال كوتاه به V 12  در مدار چراغ هشدار دهنده، ممكن است به صفحه نشانگرها صدمه جدى وارد كند.

در صورت برطرف نشدن خرابى، قسمت عيب يابى صفحه نشانگرها را ببينيد (به بخش 83A، صفحه نشانگرها، عملكرد سيستم مراجعه 
نماييد).

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - شرح فرمان ها

مجدداً بررسى تطبيقى را از ابتدا شروع كنيد.پس از انجام تعميرات



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-107

نظرات مشترى را بعد از بررسى كامل كه به كمك ابزارعيب يابى انجام داديد بررسى كنيد.دستورالعمل ها

ALP1 عدم وجود ارتباط با واحد كنترل الكترونيكى موتور

ALP2 ايرادهاى مربوط به استارت زدن

ALP3 ايرادهاى مربوط به دورآرام موتور

ALP4 ايرادهاى درحين رانندگى (كم شدن ناگهانى سرعت، ريپ زدن و غيره)

ALP5 ايرادهاى مربوط به بخارى هاى اضافى: مدل هاى "مخصوص سرماى شديد"

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - نظرمشترى



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-108

 ALP1عدم وجود ارتباط با واحد كنترل الكترونيكى موتور

پيغامى براى نمايش وجود ندارد.دستورالعمل ها

با اتصال ابزار عيب  يابى به يك خودروى ديگر اطمينان حاصل كنيد كه منشاء خرابى خود ابزارعيب  يابى نباشد.
وضعيت اتصال ابزار عيب  يابى و سوكت عيب يابى (وضعيت كابل) را بررسى نماييد.

وضعيت فيوزهاى سيستم سوخت رسانى، محفظه موتور و محفظه سرنشين را بررسى فرماييد.
درصورت نياز آنرا تعمير نماييد.

بررسى كنيد كه ولتاژ V  12 +  برروى پايه 16 و اتصال بدنه پايه هاى 4 و 5 سوكت عيب يابى وجود داشته باشد. درصورت نياز آنرا تعمير 
نماييد.

اتصال جعبه ترمينال را به جاى اتصال واحد كنترل الكترونيكى موتور وصل كنيد.
عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را بررسى نماييد:

بدنهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 28
بدنهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 33
بدنهواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 3
پايه 7 سوكت عيب يابىواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 56
پايه 15 سوكت عيب يابىواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 26
فيوزواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 29
فيوزواحد كنترل الكترونيكى موتور، پايه 30

درصورت نياز آنرا تعمير نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - نمودار مرحله ايى تشخيص ايراد

با ابزارعيب يابى تعميرات انجام شده را بررسى كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ALP01



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-109

 ALP2ايرادهاى استارت

نظرات مشترى را بعد از بررسى كامل كه به كمك ابزار عيب يابى انجام داديد بررسى كنيد.دستورالعمل ها

بررسى نماييد كه استارتر خوب كار كند.
اطمينان حاصل كنيد كه خودرو به اندازه كافى بنزين داشته باشد (امكان خرابى گيج بنزين).

بررسى كنيد كه سوخت استفاده شده مطابق با مشخصات خودرو باشد.
اطمينان حاصل كنيد كه تاخوردگى شيلنگ (خصوصاًً بعد از نصب مجدد) در خودرو پيش نيامده باشد.

وضعيت فيلتر بنزين را بررسى نماييد.
وضعيت مخزن سوخت را بررسى نماييد.

بررسى كنيد كه لوله هواى باک بسته نشده باشد.
وضعيت تغذيه الكتريكى پمپ بنزين را بررسى كنيد.
وضعيت شير تنظيم دور آرام موتور را بررسى كنيد.

با زدن ضربه هاى ملايم برروى شير برقى آنرا آزاد كنيد.
لوله اى كه شير برقى تخليه كنيستر را به منيفولد هوا متصل مى كند را جدا كنيد.

لوله را پس از جدا كردن مسدود كنيد تا هوا به درون مدار وارد نشود.
درصورت برطرف شدن مشكل، تخليه كنيستر بنزين منشاء خرابى بوده است.

وضعيت شمع ها و كوئل ها را بررسى نماييد.
اطمينان حاصل كنيد كه اين قطعات با مشخصات خودرو مطابقت دارند.

وضعيت كمپرس  موتور را بررسى نماييد.
وضعيت فلايويل را بررسى نماييد.

تايمينگ را بررسى كنيد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - نمودار مرحله ايى تشخيص ايراد

با ابزار عيب يابى تعميرات انجام شده را تست كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ALP02



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-110

 ALP3ايرادهاى دور آرام موتور

نظرات مشترى را بعد از بررسى كامل كه به كمك ابزار عيب يابى انجام داديد بررسى كنيد.دستورالعمل ها

اطمينان حاصل كنيد كه خودرو به اندازه كافى بنزين داشته باشد (امكان خرابى گيج بنزين).
بررسى كنيد كه سوخت استفاده شده مطابق با مشخصات خودرو باشد.

اطمينان حاصل كنيد كه تاخوردگى شيلنگ (خصوصاًً بعد از نصب مجدد) در خودرو پيش نيامده باشد.
وضعيت فيلتر بنزين را بررسى نماييد.

وضعيت مخزن سوخت را بررسى نماييد.
بررسى كنيد كه لوله هواى باک بسته نشده باشد.

شرايط و وضعيت اتصال استپر تنظيم دور آرام موتور را بررسى نماييد.
درصورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

وضعيت شير تنظيم دور آرام موتور را بررسى كنيد.
با زدن ضربه هاى ملايم برروى شير برقى آنرا آزاد كنيد.

بررسى كنيد كه شيربرقى تغيير فاز دهنده ميل سوپاپ درموقعيت باز ثابت نمانده باشد (در صورتى كه خودرو به آن مجهز باشد).
لوله  اتصال شيربرقى تخليه كنيستر به منيفولد هوا را جدا كنيد.

لوله را پس از جدا كردن مسدود كنيد تا هوا به درون مدار وارد نشود.
درصورت برطرف شدن مشكل، تخليه كنيستر بنزين منشاء خرابى بوده است.

وضعيت شمع ها و كوئل ها را بررسى نماييد.
اطمينان حاصل كنيد كه اين قطعات با مشخصات خودرو مطابقت دارند.

بررسى كنيد كه لوله اگزوز مسدود نشده باشد و يا كاتاليست كانورتور رسوب نگرفته باشد.

به كمك گيج روغن، بررسى كنيد كه ميزان سطح روغن زياد بالا نباشد.
اطمينان حاصل كنيد كه بوسترترمز نشتى نداشته باشد (صدا).

وضعيت منيفولد هوا را بررسى نماييد.
بررسى كنيد كه دريچه گاز گرفتگى نداشته باشد.

وضعيت كمپرس  موتور را بررسى نماييد.
وضعيت فلايويل را بررسى نماييد.

تايمينگ را بررسى كنيد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - نمودار مرحله ايى تشخيص ايراد

با ابزار عيب يابى تعميرات انجام شده را تست كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ET034



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-111

 ALP4(كم  شدن ناگهانى سرعت، ريپ زدن و غيره) ايرادهاى درحين رانندگى

نظرات مشترى را بعد از بررسى كامل كه به كمك ابزار عيب يابى انجام داديد بررسى كنيد.دستورالعمل ها

بررسى كنيد كه فيلتر هوا تغيير شكل نداده باشد.
اطمينان حاصل كنيد كه خودرو به اندازه كافى بنزين داشته باشد (امكان خرابى گيج بنزين).

بررسى كنيد كه سوخت استفاده شده مطابق با مشخصات خودرو باشد.
اطمينان حاصل كنيد كه تاخوردگى شيلنگ (خصوصاًً بعد از نصب مجدد) در خودرو پيش نيامده باشد.

وضعيت فيلتر بنزين را بررسى نماييد.
وضعيت مخزن سوخت را بررسى نماييد.

بررسى كنيد كه لوله هواى باک بسته نشده باشد.
لوله اى اتصال شير برقى تخليه كنيستر به منيفولد هوا را جدا كنيد.

لوله را پس از جدا كردن مسدود كنيد تا هوا به درون مدار وارد نشود.
درصورت برطرف شدن مشكل، تخليه كنيستر بنزين منشاء خرابى بوده است.

وضعيت شمع ها و كوئل ها را بررسى نماييد. اطمينان حاصل كنيد كه اين قطعات با مشخصات خودرو مطابقت دارند.

وضعيت شمع ها و كوئل ها را بررسى نماييد.
اطمينان حاصل كنيد كه اين قطعات با مشخصات خودرو مطابقت دارند.

بررسى كنيد كه لوله اگزوز مسدود نشده باشد و يا كاتاليست كانورتور رسوب نگرفته باشد.
بررسى كنيد كه منيفولد دود نشتى نداشته باشد.

به كمك گيج روغن، بررسى كنيد كه ميزان سطح روغن زياد بالا نباشد.
اطمينان حاصل كنيد كه بوسترترمز نشتى نداشته باشد (صدا).

وضعيت منيفولد هوا را بررسى نماييد.
بررسى كنيد كه دريچه گاز گرفتگى نداشته باشد.

وضعيت كمپرس  موتور را بررسى نماييد.
وضعيت فلايويل را بررسى نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - نمودار مرحله ايى تشخيص ايراد

با ابزار عيب يابى تعميرات انجام شده را تست كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ALP04



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-112

 ALP5"ايرادهاى بخارى اضافى "براى مدل هاى مخصوص سرماى شديد

دستورالعمل ها
نظرات مشترى را بعد از بررسى كامل كه به كمك ابزار عيب يابى انجام داديد بررسى كنيد.

جعبه كنترل "بخارى اضافى" هدايت المنت هاى حرارتى و تغيير فاز دهنده ميل سوپاپ خودرو را به عهده 
دارد (درصورتى كه خودرو به آن مجهز باشد).

اتصالات الكتريكى و اتصال المنت هاى حرارتى را بررسى كنيد.
درصورت لزوم اتصال(ها) را تعويض نماييد.

از برقرار بودن اتصال بدنه المنت هاى حرارتى اطمينان حاصل فرماييد.
درصورت نياز آنرا تعمير نماييد.

بررسى كنيد كه، وقتى موتور روشن است و تنها در شرايط زير، مقدار ولتاژ روى المنت هاى حرارتى برابر با V  12 +  باشد:
،10  °C > "دماى آب" PR002   –

.0  °C > "دماى هوا" PR003   –
در صورت لزوم مدار(ها) را تا رله(ها) "بخارى اضافى" تعمير كنيد.

در صورتى كه مقدار ولتاژهاى تغذيه صحيح باشند، المنت(هاى) حرارتى را تعويض نماييد.
اتصالات الكتريكى و اتصال رله " بخارى اضافى" را بررسى كنيد.

درصورت لزوم اتصال(ها) را تعويض نماييد.
  12  V بررسى كنيد كه، وقتى سوئيچ بازاست، مقدار ولتاژ اندازه گيرى شده برروى پايه 1 هر يك از رله هاى " بخارى اضافى" برابر

باشد.
در صورت لزوم، مدار الكتريكى را تا رله كنترل كننده هاى عملگرها تعمير كنيد.

بررسى كنيد كه، مقدار ولتاژ اندازه گيرى شده بر روى پايه 3 هر يك از رله هاى "بخارى اضافى" برابر V  12 باشد.
در صورت لزوم، مدار الكتريكى را تا جعبه فيوز تعمير كنيد.

اطمينان حاصل كنيد كه سيم پيچ هاى هركدام از رله هاى "بخارى اضافى" به درستى عمل مى كنند.
در صورت لزوم رله(ها) را تعويض نماييد.

اتصال الكتريكى و وضعيت اتصال واحد كنترل "بخارى اضافى" را بررسى نماييد.
در صورت لزوم اتصال را تعويض نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - نمودار مرحله ايى تشخيص ايراد

با ابزار عيب يابى تعميرات انجام شده را تست كنيد.پس از انجام تعميرات

EMS31.32_V15_ALP05



17B EMS 31.32 سيستم سوخت رسانى
E1 & E0 :شماره برنامه

 15  :Vdiag شماره

17B-113

 ALP5
ادامه

اطمينان حاصل كنيد كه، وقتى سوئيچ باز است، وضعيت تغذيه واحد كنترل "بخارى اضافى" به شكل زير برقرار است.
بدنهپايه 3
V 12  +  رله كنترل كننده عملگرهاپايه 9

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
عايق كارى، پيوستگى و عدم وجود مقاومت مزاحم روى اتصالات زير را برسى كنيد:

پايه 64 واحد كنترل الكترونيكى موتورواحد كنترل "بخارى اضافى" پايه 1
پايه 2 رله 1 "بخارى اضافى"واحد كنترل "بخارى اضافى" پايه 7
پايه 2 رله 2 "بخارى اضافى"واحد كنترل "بخارى اضافى" پايه 8

در صورت نياز آنرا تعمير نماييد.
در صورت لزوم واحد كنترل "بخارى اضافى" را تعويض نماييد.

سيستم تزريق بنزين
عيب يابى - نمودار مرحله ايى تشخيص ايراد

با ابزار عيب يابى تعميرات انجام شده را تست كنيد.پس از انجام تعميرات


